ZALECENIA MONTAZOWE

Wtryskiwacze nalezy montowaé w poblizu kolektora dolotowego 1 mozliwie daleko
od przewodow wysokiego napigcia. W kolektorze dolotowym, w poblizu zaworéw
ssacych silnika nalezy wykona¢ otwory i wkreci¢ w nie krdéce (o $rednicy 4mm),
przez ktére bedzie przeptywat gaz. Glowne osie kréécow powinny by¢ pochylone w
kierunku przepustnicy itworzy¢ z kolektorem kat ostry ok. 75°. Kroc¢ce te nalezy
polaczy¢ cisnieniowymi przewodami gumowymi z kroécami wtryskiwaczy (patrz
zalecane $rednice przewodow — Tabela 2). Potaczenia powinny by¢ zabezpieczone
metalowymi opaskami zaciskowymi. Nalezy zwroci¢ uwage aby dlugosé
przewodow gumowych laczacych wtryskiwacze z kolektorem byla mozliwie jak
najkrotsza. Do wtryskiwaczy nalezy podlaczy¢ wiazke przewodéw zasilajaco-
sterujacych ze sterownika gazowego, zakonczong 6-cio pinowa wtyczka (wedhug
aktualnego schematu ).

. Zmiana montazowa dotyczaca sposobu pomiaru ci$nienia do atmosfery nie dotyczy
reduktora MOTOR GPL tzw. Hiszpana. MAP sensor taczymy dalej z dolotem.
Potaczenie MAP sensora z atmosfera, w przypadku tego reduktora, moze skutkowaé
wczesniejszym przelaczaniem z gazu na benzyng.

W  przypadku reduktora z mozliwosciag regulacji ciSnienia — Tomasetto
wspolpracujacego z wtryskiwaczami InTech, ciSnienie na biegu jalowym nalezy
ustawia¢ na warto$¢ okoto 1,4 bara. W przypadku szyny Pegas w dalszym ciagu
zwigkszenie ci$nienia reduktora poprawia wydatek szyny wtryskowej i jest dalej
zalecane dla pojazdow o duzej pojemnosci skokowej 1 turbodotadowanych.

W samochodach 6 cylindrowych o mocy powyzej 200 KM lub pojemnosci powyzej
3.0L, nalezy montowa¢ dwa reduktory. Potaczenie pomiedzy wielozaworem a
reduktorem wykonywa¢ rurka miedziang o $rednicy o 8.

W przypadku pojazdéw produkcji amerykanskiej nie nalezy podlacza¢ sygnatu z
sondy lambda, nawet na zczytywanie. Ta sama uwaga dotyczy pojazdu Skoda z
silnikiem 1,2 (3 cylindry). Podlaczenie si¢ do obwodu sondy lambda powoduje w tych
pojazdach ingerencje w prace sondy i rozregulowywanie si¢ sterownika benzynowego.

. W przypadku, gdy pojazd jest wyposazony w zlacze diagnostyczne systemu OBD
sygnat z danymi pochodzacymi z tego systemu powinien by¢ bezwzglednie
wykorzystany do przeprowadzenia procesu kalibracji systemu GT 600S a takze do
aktualnej ogdlnej oceny jakosci sterowania wtryskiem benzyny przez sterownik
benzynowy. Wymog ten wigze sie z posiadaniem interfejsu OBD - USB
dost¢pnego w oddzialach D.T. Gas System.

Oprocz zaznaczonego typu wtryskiwaczy (4A, 4B) na pudelku z wtryskiwaczami
zaznaczona jest rowniez wydajnos¢ wtryskiwaczy (oznaczona numerem np. 14,
15, 19). Wtryskiwacze dostarczone w komplecie posiadaja ta3 samg wydajnos¢. W
przypadku wymiany pojedynczego wtryskiwacza nalezy wymieni¢ go na nowy o tym
samym typie 1 wydajnosci.

UWAGA: W celu identyfikacji typu i wydajnosci wtryskiwaczy naleiy wpisaé w
momencie montazu typ i wydajnosé¢ montowanych wtryskiwaczy (np. 4B,9) w karte
gwarancyjng (w tym samym miejscu co numery fabryczne wtryskiwaczy)



8. Wersja firmware od numeru GT600S - 1.10.10 posiada poprawione sterowanie
wtryskiwaczami InTech z korekta ze wzgledu na napiecie akumulatora.

9. Wszyscy montazysci powinni si¢ szczegoétowo zapozna¢ z aktualng Instrukcja
montazowa GT 600S. Instrukcja znajduje si¢ na stronie internetowej w zakladce
Instrukcje:
www.dtgas-system.com.pl/produkcja.html

Zarzgd firmy D.T. Gas System prosi o sciste stosowanie si¢ do powyZszych zalecen, ktore
przyczyniq si¢ do skuteczniejszej kalibracji i dziatania systemu GT 600S.

UWAGA NA FILTRY:

W zwiagzku z docierajacymi do oddziatléw informacjami na temat zamiennikow filtréw
gazu fazy ciektej i lotnej pragniemy poinformowaé, ze wkiady filtrujace wystepujace w
oryginalnych zestawach systemow gazowych mozna zastgpowaé TYLKO wkladami
zakupionymi w oddziatach firmy D.T. Gas System. Stosowanie innych filtrow pocigga za
soba utrate gwarancji na instalacje gazowsa, gdyz nie spetniaja one wymogow producenta.
Wigkszos¢ zamiennikow wykazuje niska jako$¢ oczyszczania gazu.
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