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BUDOWA I KONSTRUKCJA WTRYSKIWACZY DZISIAJ.

Analiza budowy aktualnie produkowanych systemow sekwencyjnego wtrysku gazu wykazala, ze
wszystkie one wykorzystuja identyczny sposob sterowania otwarciem wtryskiwacza gazowego. Stosowane
klucze pradowe determinuja martwy czas otwarcia wtryskiwacza gazowego. W zalezno$ci od zastosowane;j
konstrukcji wtryskiwacza taki czas wynosi zazwyczaj 2,5 — 3,5 ms. Czegsto w folderach reklamowych
podawane sa informacje nieprawdziwe. Owszem na rynku wystepuja konstrukcje o znacznie lepszych
parametrach technicznych np.: Matrix, Keihin czy Koltec, ale cena tych wtryskiwaczy jest niestety bardzo
wysoka.

PROBLEMY Z WTRYSKIWACZAMI?

P0oJAZD EURO 4 EKOLOGICZNY NA BENZYNIE ALE NA GAZIE JUZ NIE, ALE DLACZEGO TAK SIE
DZIEJE?

Bardzo duza inercja wtryskiwacza gazowego wynika z jego duzych wymiar6w w poréwnaniu z
wtryskiwaczem benzynowym. Wtryskiwacz gazu dozuje objetos¢ 100 — 150 razy wigksza niz jego
odpowiednik benzynowy. W konsekwencji praca wtryskiwacza gazowego nie jest wystarczajaco precyzyjna
aby speti¢ obecne wymogi ekologiczne. Dotyczy to zwlaszcza stanow dynamicznych (gwaltownych
przyspieszen i opoznien) podczas ktdrych zbyt wolna reakcja wtryskiwaczy gazowych skutkuje zwigkszona
emisja zanieczyszczen.

PROBLEM Z KULTURA PRACY SILNIKA ZASILANEGO GAZEM NA BIEGU JALOWYM?

Odpowiedzialno$¢ za ten stan rzeczy zwiazany jest z bezwladnoscia wtryskiwaczy gazowych a w
gldwnej mierze z ich nierdwnomiernos$cia i niepowtarzalnoscia w zakresie dozowania gazu.

PROBLEMY MONTAZOWE ORAZ KALIBRACYJNE?

Praca systemu na gazie z bardzo krotkimi czasami wtrysku jest czesto niemozliwa ze wzgledu na to,
7e sa one krotsze od czasu martwego otwarcia wtryskiwacza gazowego. W nowoczesnych samochodach
spotyka si¢ czasy wtrysku na biegu jalowym wynoszace ponizej 2 ms. Wymusza to na producentach celowe
degenerowanie charakterystyk wtryskowych gaz/benzyna i1 konieczno$¢ stosowania dysz thumiacych
wyplyw gazu z wtryskiwacza. To wydhuza montaz i komplikuje kalibracje systemu wtrysku gazu.
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MODULU SI100 O INNOWACYJNEJ METODZIE STEROWANIA WTRYSKIWACZAMI

GAZOWYMI POZWALA OSIAGNAC NASTEPUJACE KORZYSCI:
- szybsze otwieranie istniejacych bardzo inercyjnych wtryskiwaczy;
- zwigkszenie powtarzalnosci 1 rownomiernosci dozowania gazu w kolejnych cyklach pracy silnika;.
- zmniejszenie emisji (zwlaszcza NOx);
- uzyskanie wigkszej mocy przy zasilaniu gazem,;
- mozliwo$¢ pracy na nizszych wspotczynnikach przeliczeniowych gaz/benzyna co eliminuje catkowicie
konieczno$¢ uzywania dysz tlumiacych wyptyw gazu z wtryskiwacza,
- skrocenie czasu montazu
- wyeliminowanie mozliwo$ci popetienia biedu przy doborze dysz dawkujacych wtryskiwacza.
Dzigki temu kalibracja takiego systemu okazuje si¢ krotsza, prostsza 1 bardziej precyzyjna. Oprocz
odczuwalnych przez kierowce zalet obejmujacych zwigkszenie reakcji systemu gazowego na wcisnigcie
pedalu przyspiesznika 1 zwigkszenie stabilnosci pracy na biegu jalowym uzyskano takze zmniejszenie emisji
zanieczyszczen.

Powyzsze zalety potwierdzity przeprowadzone na hamowni podwoziowej badania obejmujace
pomiar mocy 1 momentu przy klasycznym i1 innowacyjnym sterowaniu wtryskiwaczem gazowym.
Najwigksza moc 1 moment badane pojazdy uzyskaty na paliwie oryginalnym — benzynie (géorne wykresy
linia niebieska 1 czerwona). Przy klasycznym zasilaniu wtryskiwaczy gazowych widoczny byt kilku
procentowy spadek mocy 1 momentu (dolne wykresy linia zielona 1 ré6zowa). Zastosowanie innowacyjnej
metody sterowania wtryskiwaczami gazowymi pozwolito na zwigkszenie mocy 1 momentu obrotowego w
catym zakresie predkosci obrotowej (Srodkowe wykresy linia filetowa 1 bordowy) 1 zblizenie si¢ do osiagow
na benzynie.

Peugeot Partner 1,4 (75 KM) wtryskiwacze Valtek 20m

Dynavtech vd 7.3 (c) Viech Tuning 2004, 2009-01-26

Bank #1: PMAx= 73 (5745)  MMAR= 114 (3535) Benzyna

Bank #2: PMAR= 68 (36600 MMARE 106 (3436)  Valtek 20m i1 B fast 2

Bank #3: PhAx= B2 (5E16)  MMAR= 102 (3561)  Valtek 20m i1 B normal
Bank #4:

Client: : DT gas | Registration: PO 886JK | Brand: Feugeot [WModel: Partner
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Mitsubishi Lancer 2,4 (160 KM) wtryskiwacze Valtek 20m
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Dynavtech vd. 7.3 () Wiech Tuning 2004. 2009-01-26

Bank #1: Phak= 167 (5507 Mhdik= 222 (4902 Petral

Bank #2: PMAx= 162 (5824)  Niddx= 214 (4996) “Waltek 30m fast

Bank #3: PAs= 167 (5882 NiAx= 210 (4078) Waltek 30m nommal

Bank #4:

Client: : D.T.GAZ SY¥STEM | Registration: PO 262EP | Brand: Mitsubishi [Model: Lancer 2 4 =
2401 i
2207 ol ;

E _fﬂd___ﬂ——“_/’—_—“-:-m———-iﬁ e
200 = M
1801+ et | —z

E 160 // =N

i / —— —— —3

= 140 o

=3 ! g

s / e

~ 120

g : / /

= 100

z 807

e \ ] ——

ED: \r/\\ f
40 - /] —
i |
014 Vad e
1 [ /
1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000 4.500 5.000 5.500 £.000 E.500
Engine Speed [RPMs/min]




