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UWAGA!

Producent nie odpowiada za stosowanie urzadzenia niezgodnie z instrukcja
obslugi. Instrukcja obshugi jest integralng cze¢Scia urzadzenia i wraz z nim
jest przekazywana uzytkownikom.

Zabrania si¢ dokonywania jakichkolwiek zmian w zestawie DETEC Basic
pod rygorem utraty praw gwarancyjnych.

Otworzenie obudowy sterownika lub zniszczenie plomby gwarancyjnej
grozi utrata praw gwarancyjnych.

UWAGA!

Sterownik powinien by¢ zamontowany z dala od miejsc wilgotnych, silnych
pol magnetycznych oraz miejsc bardzo goracych.

Nalezy dba¢ o wykonanie dobrej izolacji elektrycznej przewodow i
zabezpieczy¢ zlacza i przewody na calej ich dlugosci przed rozizolowaniem i
zawilgoceniem.

Nalezy wykona¢ dobre (lutowane) polaczenia elektryczne przewodow.

Silnika krokowego nie nalezy montowa¢ w poblizu miejsca powstawania
zaklocen elektromagnetycznych tj.: cewki i przewodow wysokiego napigcia.

Firma nie ponosi zadnej odpowiedzialno$ci za wszelkie szkody powstale na skutek
niewlasciwego montazu zestawu.

Znak towarowy Windows uzyty w tresci niniejszej instrukcji jest zastrzezonym znakiem
firmy Microsoft.
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1. DANE TECHNICZNE

Tabela 1.1 Dane techniczne sterownika DETEC Basic DTBS01

Opis Wartos$¢
Warto$¢ nominalnego napigcia zasilania 12V
Wartos¢ dopuszczalnego napigcia zasilania 10-16V
Maksymalna warto$¢ pobieranego pradu 0,3 A
Dopuszczalny zakres temperatury otoczenia —40 °C do +120 °C
Dopuszczalne obciazenie wyjscia [15] (elektrozawory) 2A
Tabela 1.2. Dane techniczne centralki DTCO01

Opis Wartos¢
Warto§¢ nominalnego napigcia zasilania 5V
Pobor pradu 0,1 A
Dopuszczalny zakres temperatury otoczenia —40 °C do +80 °C
Tabela 1.3. Dane techniczne silnika krokowego 7217R063

Opis Wartosé
Moc nominalna 33W
Pobor pradu 180 mA
Napigcie fazowe 92V
Stopien ochrony 1P65
Tabela 1.4. Rodzaje silnikow. Parametry:

Opis Wartosé
Typ silnika Benzynowy silnik spalinowy o zaptonie iskrowym
Typy wtrysku benzyny - elektroniczny jednopunktowy (SPI)
- elektroniczny wielopunktowy (MPI, SFI)
Pojemnos¢ od 700 cm’
Io&¢ cylindrow 4  (system DETEC BASIC)
do 12 (system DETEC BASIC Plus)

Uktad cylindrow dowolny
Moc od 5 kW
Instrukcja montazu Strona 3 om802-01-01PL




2. DZIALANIE SYSTEMU

Przeznaczenie systemu

System DETEC Basic przeznaczony jest do sterowania sktadem mieszanki paliwowo-
powietrznej zasilajacej silnik samochodowy o zaptonie iskrowym, w pojazdach
przystosowanych do zasilania gazem propan-butan. Centralka zainstalowana w przedziale
pasazerskim samochodu umozliwia przetaczanie rodzaju paliwa zasilajacego silnik. Pelni ona
rowniez funkcje informacyjna, umozliwiajac oceng ilosci gazu w zbiorniku oraz aktualnego
rodzaju paliwa, ktérym zasilany jest silnik.

System DETEC Basic w sposob automatyczny steruje sktadem mieszanki gazowe;j
zasilajacej silnik. Kierowca pojazdu moze wybra¢ rodzaj zasilania pomigdzy benzyna a
gazem. Po wecisnigciu przycisku w centralce, sterownik wprowadzany jest w tryb zmiany
rodzaju zasilania, jednak przelaczenie nie odbywa si¢ natychmiastowo. Sterownik zmienia
rodzaj zasilania z benzyny na gaz dopiero po uzyskaniu przez silnik odpowiednio duzej
predkosci obrotowej. Przetaczenie z gazu na benzyng nastepuje bezzwlocznie.

Predkosé obrotowa walu korbowego silnika

Do okreslania predkosci obrotowej n walu korbowego silnika sterownik gazowy
wykorzystuje sygnal predkosci obrotowej RPM przekazywany z ukladu zaplonowego do
sterownika benzynowego. Jest to zmieniajacy si¢ skokowo sygnal napigciowy o
czestotliwosci zaleznej od typu uktadu zaptonowego.

Polozenie przepustnicy

Potozenie przepustnicy to podstawowy parametr, ktory jest uwzgledniany przy
okreslaniu obciazenia silnika. Kat otwarcia przepustnicy jest oceniany na podstawie sygnatu
napigciowego TPS z czujnika potozenia przepustnicy. Warto$¢ napigcia zalezy liniowo od
kata otwarcia przepustnicy. Rozbiezno$ci zmian zakreséw napigcia roznych typow
przepustnic uwzglednia procedura kalibracji, ktora nalezy wykonywac przy uzyciu programu
kalibracyjnego.

Poziom gazu w zbiorniku

Poziom gazu w zbiorniku okre§lany jest na podstawie warto$ci napigcia czujnika
rezystancyjnego zainstalowanego w wielozaworze, bedacego elementem zbiornika gazu.
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Centralka

Sterownik steruje sktadem mieszanki gazowej zasilajacej silnik w sposéb automatyczny.
Kierowca pojazdu moze jedynie zmieni¢ rodzaj zasilania przy uzyciu centralki kabinowe;j

Centralka kabinowa (rys. 2.1) zainstalowana wewnatrz pojazdu pelni role przetacznika
benzyna/gaz, wskaznika ilo$ci gazu w zbiorniku oraz informuje o aktualnym rodzaju paliwa,
ktorym zasilany jest silnik.

Centralke kabinowa wyposazono w:

e przelacznik benzyna/gaz,

e szes¢ diod informujacych o poziomie gazu w zbiorniku,

e diody informujace o trybie pracy urzadzenia (B - benzyna, G - gaz).

Rys. 2.1. Centralka kabinowa: 1 — Przelacznik benzyna/gaz (B/G), 2 - diody
sygnalizujace poziom gazu w zbiorniku, 3 — wskaznik zasilania benzyna, 4 — wskaznik
zasilania gazem

Przetacznik benzyna/gaz umozliwia przelaczanie rodzaju zasilania silnika z benzyny
na gaz iodwrotnie. Po wcisnigciu przycisku, sterownik wprowadzany jest w tryb zmiany
rodzaju zasilania. Przelaczenie z zasilania benzyna na zasilanie gazem 1 odwrotnie nie
odbywa si¢ natychmiastowo. Sterownik zmienia rodzaj zasilania z benzyny na gaz dopiero po
uzyskaniu przez silnik predkosci obrotowej zapamigtanej w pamigci sterownika wtrysku gazu
(np. 2000 obr/min) oraz odpowiedniej temperatury (np. 20 °C). Przy przelaczaniu z zasilania
gazowego na benzynowe nie musza by¢ spetnione zadne dodatkowe wymagania i1 nastgpuje
ono bezzwlocznie po naci$nigciu przycisku w centralce.

W gornej czeséci centralki znajduja si¢ diody informujace kierowce o ilosci gazu
w zbiorniku. Zapalenie si¢ wszystkich diod zielonych oznacza, Ze zbiornik jest pelen.

Zapalona jedynie czerwona dioda sygnalizuje rezerwge.

Tabela 2.1. Tryby pracy systemu:

Tryby pracy | Stan diod sygnalizujacych na centralce

systemu G (gaz) - zielona B (benzyna) - czerwona
Automat miga nie §wieci

Gaz swieci nie Swieci

Benzyna nie Swieci swieci

Trzy tryby pracy systemu sygnalizuja diody oznaczone literami G (zielona) i B
(czerwona). Nastepuja one kolejno po sobie podczas wciskania przetacznika w centralce. Po
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przekreceniu kluczyka w stacyjce centralka przechodzi w tryb automatyczny - miga dioda (G)
- oczekujac na spetnienie opisanych wczesniej warunkéw do pracy przy zasilaniu gazem. Po
ich spehieniu zielona dioda (G) zapala sig na stale 1 system przechodzi do trybu zasilania
gazem (gdy warunki nie zostana spetnione mozna wymusi¢ przejécie systemu w tryb pracy
przy zasilaniu gazem wciskajac przetacznik w centralce). Wcisnigcie przetacznika w centralce
spowoduje przejscie do trybu zasilania benzyna. Zapala si¢ czerwona dioda (B) a zielona
dioda (G) gasnie. Po ponownym wecisnigciu przelacznika centralki nastgpuje powroét do trybu
automatycznego.

Sygnal czujnika tlenu

Napigciowy sygnat czujnika tlenu (sondy lambda) O2 IN znajdujacego si¢ przed
katalizatorem wraz z czasem otwarcia wtryskiwaczy benzynowych wykorzystywany jest do
sterowania czasem otwarcia zawor0w szyny gazowej. Sterownik zmieniajac ten czas
odpowiednio zubaza lub wzbogaca mieszankg tak, aby uzyska¢ sktad zblizony do
stechiometrycznego. Wartosci napig¢ czujnikow tlenu zmieniaja si¢ w zaleznos$ci od ich typu
w zakresie: 0+1V;1+0V;0+-5V;5+0V;08+1,6V.
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3. OPIS MONTAZU

Montaz systemu DETEC Basic obejmuje trzy etapy:

montaz zestawu,

konfiguracjg przetacznikéw DIP Switch oraz

programowa konfiguracj¢ sterownika przy uzyciu programu komputerowego DETEC

Basic.

Schemat potaczen elektrycznych zestawu DETEC Basic przedstawia rysunek 3.1. W
tabeli numer 3.1 znajduje si¢ opis oznaczen zastosowanych na rysunku.

Tabela 3.1. Zestawienie oznaczen zawartych na rysunku numer 3.1

PIN Oznaczenie Kolor Funkcja

1. GND czarny masa samochodu (-)

5 02 IN fioletowy sygnat czujnika tlenu do sterownika
gazowego
zastgpczy sygnat czujnika tlenu ze

3. 02 OUT szary sterownika gazowego do sterownika
benzynowego

4. TPS zielono-z6lty sygnat czujnika polozenia przepustnicy

5. LPG LEVEL bialy sygnal czujnika poziomu gazu

6. SW IN 70ty komunikacja z centralka kabinowa

7. SW_OUT czerwony komunikacja z centralka kabinowa

8. +5V niebieski zasilanie centralki kabinowej (+)

9. RPM brazowy sygnat predkosci obrotowe;j

10. Sl czerwono-czarny | sterowanie silnikiem krokowym

11. S2 niebiesko-czarny | sterowanie silnikiem krokowym

12. S3 zielono-czarny sterowanie silnikiem krokowym

13. S4 70lto-czarny sterowanie silnikiem krokowym

15. E LPG niebieski sterowanie elektrozaworami gazowymi

16. +12V czerwono-czarny | zasilanie sterownika (+)

17. STARTER pomaranczowy uruchomienie sterownika

18. GND czarny zasilanie centralki kabinowe;j (-)
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Schemat montazowy

Ver. 08022005

B r DETEC BASIC DTBO1
A LN NN PRORON N N
“mmm 1 2 3 4 &5 6 7 8 8

p T
GND | 02 02 TPs LPG SW_| SW %V | RPM

prerownik) i | out level | in out

s1| s2 | 53 | 4 | +12V |starter] GND

E
Petrol| LP (eentralka )

10 11 12 13 14 15 16 17 18
AKUMULATOR (N Nl NN |

\

PRZELFACZNIKI SW)|
| 4 3 2 1
= ,_I!I_l!l_I | |
MASA - T
posAZOU | 49\ HEEEEEEER )
| [1] CZARNY
BEZPIECZNIK (GND)
H2VITSA I i I Ztgcze diagnostyczne
[16] CZERWONO-CZARNY (+12V) il
| =
! sw1 sw2
STACYJKA 7 pomaranczowy s o e
(Starten) | = “3onagy. ON - emulaga MASA
— = OFF - sonda 5V i 3
E bv bt 9 sonda 0816 OFF - emulacja FALA
BEZPIECZNIK | N
+2VIT5A NG
1 &"g Sw3 hie dotyezy DETEC BASIC Plus
T
= ON - wspitpraca
w ON - bez emulacji z kEmEuterem FC
[9] BRAZOWY (RPM) ! 2 OFF - 7 emulagia OFF - wupdtaraca # cantralis
CEWKA ZAPLONOWA 1 CENTRALKA
| OBROTOMIERZ
|
[3] SZARY (02_out) 1 [18] GND -CZARNY

1.
2. [6] SW_IN - ZOLTY
. 3. [8] +5V - NIEBIESKI

[2] FIOLETOWY (02_in) | | 4. [7] SW_OUT - CZERWONY

| SILNIK KROKOWY

x |

SONDA |
PRZEPUSTNICA LAMEDA |
o) A [10] CZERWONO-CZARNY (S1)
AT
TS }_ — __ _[42IELONO-Z0LTY (TPS) | D%n}iétm.cimm(m)
5 [5] BIALY (LPG_level)
' [15] NIEBIESKI (E_LPG)
CZUJNIK CZUJNIK POZIOMU  PRZEKAZNIK : ELEKTRO- REDUKTOR
REZERWY GAZU GAZU POMPKIPALIWA WIELOZAWOR ZAWOR GAZU - PAROWNIK

Rysunek 3.1. Schemat elektryczny polaczen systemu DETEC Basic
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Zamocowanie sterownika w komorze silnika

Sterownik nalezy zamontowa¢ z dala od zrodet zaktocen -elektromagnetycznych
(np. cewki zaptonowej), z dala od zrodet wysokiej temperatury (np. kolektora wylotowego
silnika) atakze w bezpiecznej odleglosci od zbiornikéw z pltynami (np. zbiornika
wyréownawczego ptynu chtodzacego).

Podlaczenie sygnalu predkosci obrotowej

Do okreslenia predkosci obrotowej watu korbowego silnika, sterownik wykorzystuje
sygnat predkosci obrotowej RPM przekazywany przez modul zaptonowy (cewka zaptonowa
WN lub zintegrowany modul zaptonowy DIS) do sterownika benzynowego. Znajomos¢
predkosci obrotowej jest niezbgdna do przejscia na zasilanie gazowe, ktoére nastgpuje przy
ustawionej przy uzyciu programu komputerowego predkosci obrotowej (zwykle okoto 2000
obr/min). Sygnat predkosci obrotowej jest generowany z czgstotliwos$cia impuls na obrét watu
korbowego lub impuls na jeden cykl pracy silnika.

Przewod elektryczny, ktorym przesylany jest sygnal mozna znalezé wykorzystujac
probnik napigcia lub oscyloskop. Czestotliwo$¢ impulsu przekazywanego do sterownika
benzynowego rosnie wraz z predkoscia obrotowa silnika, wiec zwigksza si¢ rowniez
czestotliwo$¢ zapalania zaréwki probnika 1 czgstotliwos¢ maksiméw sygnatu na ekranie
oscyloskopu.

Przewd6d RPM nalezy umieszcza¢ z dala od przewodow wysokiego napigcia oraz zrodet
wszelkich zaktocen elektromagnetycznych.

Podlaczenie czujnika tlenu (sondy lambda)

Sygnat czujnika tlenu (sondy lambda) jest podstawowym sygnalem wymaganym do

poprawnej pracy sterownika, poniewaz jest wykorzystywany jako sprzgzenie zwrotne do
sterowania sktadem mieszanki spalanej przez silnik.
Podtaczenie czujnika tlenu do sterownika gazowego polega na znalezieniu przewodu
sygnatowego sondy, przecigciu tego przewodu i przylutowaniu go do przewodu sterownika
oznaczonego jako O2 IN (fioletowy). Drugi koniec przecigtego przewodu (od strony
sterownika benzynowego) nalezy przylutowaé do przewodu O2 OUT (szary) sterownika
gazowego.

Istnieje rowniez mozliwo$¢ podtaczenia przewodu fioletowego do sondy lambda bez
przecinania istniejacej instalacji, jednak ogranicza sig¢, w ten sposob, mozliwo$¢ emulacji
sterownika benzynowego.

Podlaczenie czujnika polozenia przepustnicy TPS

Sygnat elektryczny z czujnika polozenia przepustnicy wykorzystywany jest do okreslania
obcigzenia silnika.

Przewdd sygnalowy czujnika nalezy przylutowa¢ do przewodu sterownika gazowego
oznaczonego jako TPS (zielono-zotty). Przewod sygnatowy czujnika mozna znalezé przy
uzyciu woltomierza. Przy wlaczonym zaptonie, minus multimetru nalezy potaczy¢ z masa
pojazdu, za$ plus kolejno z kazdym z przewodow podiaczonych do czujnika polozenia
przepustnicy. Po podtaczeniu miernika do przewodu nalezy otwiera¢ i zamyka¢ przepustnicg.
W przypadku znalezienia przewodu sygnatowego wskazania woltomierza powinny ulegac
zmianie.
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Podlaczenie czujnika poziomu gazu w zbiorniku

Przewod sygnalowy czujnika poziomu gazu nalezy przylutowaé¢ do przewodu
sterownika gazowego oznaczonego jako LPG_LEVEL (biaty).
Mozliwe jest zastosowanie czujnika rezerwy lub petnego wskazania.

Podlaczenie elektrozaworow gazowych i emulatora wtrysku benzyny

Elektrozawory gazowe zainstalowane przy zbiorniku gazu (wielozawér) 1 w poblizu
reduktora-parownika nalezy podtaczy¢ do przewodu sterownika gazowego oznaczonego jako
E LPG (niebieski).

Podlaczenie to mozna wykorzysta¢ do sterowania przekaznikiem pompy paliwa lub
sterowania emulatorami wtryskiwaczy.

Montaz i podlaczenie silnika krokowego

Silnik  krokowy nalezy zamontowaé¢ pomigdzy reduktorem-parownikiem a
mieszalnikiem gazu w ciagu przewodu gumowego zasilajacego silnik rozprezonym gazem
LPG.

UWAGA!
Silnika krokowego nie nalezy montowa¢ w poblizu miejsca powstawania
zaklocen elektromagnetycznych tj.: cewki i przewodow wysokiego napigcia.

Silnik krokowy powinien by¢ zamontowany mozliwie w pozycji pionowej, zlaczami
elektrycznymi do gory. Zabezpiecza to przedostawaniu si¢ ewentualnych zanieczyszczen
pomigdzy metalowy zawdr a obudoweg i zablokowaniu silnika krokowego. Potaczenia z
we¢zami gumowymi powinny by¢ zabezpieczone metalowymi opaskami zaciskowymi. Do
silnika  krokowego nalezy podlaczy¢ wiazke przewoddéw zakonczona ptlaska,
czteroprzewodowa wtyczka.

Montaz i podlaczenie centralki kabinowej

Centralke nalezy zamontowa¢ wewnatrz samochody, w miejscu tatwo dostgpnym
1 widocznym z fotela kierowcy. Po zamontowaniu centralki nalezy podtaczy¢ do niego wiazke
przewoddéw zakonczona czteroprzewodowa wtyczka o przekroju kwadratowym.
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Podlaczenie zasilania

Ze wzgledow bezpieczenstwa podiaczenie zasilania sterownika powinno nastapi¢ jako
ostatnia czynno$¢ wykonana podczas montazu urzadzenia.
Przed podlaczeniem zasilania konieczne jest sprawdzenie zabezpieczenia polaczen
elektrycznych (izolacji elektrycznej).
Nastegpnie nalezy podtaczyc¢:
- przewod masowy GND (czarny) do zacisku akumulatora oznaczonego jako ,,-”,
- przewdd zasilajacy +12V (czerwono-czarny) do zacisku akumulatora oznaczonego jako
)7+,,’
- przewdd stacyjki STARTER (pomaranczowy) do stacyjki samochodu, do przewodu, ktory nie
jest zasilany po przekregceniu i wyjeciu kluczyka.

UWAGA!

Nie zaleca si¢ podlaczania przewodu pomaranczowego (zasilanie +12V ze
stacyjki) pod cewke zaplonowa. W niektorych pojazdach napigcie na cewce
zanika w czasie pracy silnika co powoduje odcigcie zasilania ECU.

Zalozenie bezpiecznikow

Ostatnig czynnoscia jest zainstalowanie samochodowych bezpiecznikéw plytkowych
w gniazdach znajdujacych si¢ na przewodach zasilania i1 elektrozaworéw (zgodnie ze
schematem montazowym).
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4. PROGRAMOWANIE | KONFIGURACJA STEROWNIKA

Opis konfiguracji przelacznikow

Tabela 4.1. Konfiguracja przelacznikow SW

OFF —sonda 5V,
sonda 0.8-1.6V

MASA

OFF — emulacja

FALA

OFF — emulacja

SW1 SW2 SW3 ' SW4
Nie dotyczy DETEC BASIC Plus
ON-sonda 1V ON - emulacja ON - bez emulacji ON — wspélpraca z

komputerem PC

OFF — wspotpraca z
centralka

Przetacznik SW1 stuzy do ustawienia rodzaju czujnika tlenu (sondy lambda), w ktory
jest wyposazony samochdd.

Przetacznik SW3 stuzy do wlaczania i wylacznia emulacji sondy lambda . Jezeli
przetacznik ustawiony jest w pozycji OFF, to do sterownika benzynowego wysylany jest
niezmodyfikowany sygnat czujnika tlenu.

Przetacznik SW2 stuzy do wyboru sposobu emulacji sondy lambda. Jezeli przetacznik
ustawiony jest w pozycji OFF, to do sterownika wysytana jest FALA prostokatna. Jezeli
przetacznik ustawiony jest w pozycji ON, to do sterownika wysytana jest MASA pojazdu.
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Podlaczanie zlacza diagnostycznego

W przypadku komputeréw nie wyposazonych w port COM konieczne jest uzycie
konwertera USB - RS 232.

Dla wersji sterownika DETEC BASIC

Przewdd diagnostyczny sktada si¢ z dwoch wiazek (rys. 4.2a): wiazki zakonczonej
wtykiem DB9, ktéry nalezy podlaczy¢ do komputera (nr 3 na rys. 4.2a) 1 wiazki
diagnostycznej DETEC Basic zakonczonej wtykiem, ktory nalezy podiaczy¢ do ziacza
centralki kabinowej (nr 1 na rys. 4.2a).

W celu rozpoczgcia kalibrowania sterownika (przy wylaczonym zaplonie silnika),
przetacznik SW4 nalezy przetaczy¢ na pozycje ON. Do wiazki przewodow, do ktérych

podtaczona jest centralka nalezy podtaczyé przewod laczacy sterownik z portem COM
(RS 232) komputera.

Rysunek 4.2. Fotografia wigzki diagnostycznej sterownika DETEC Basic:
1 — zlacze centralki kabinowej, 2 — zlacza interfejsu RS 232, 3 — zlacze komputerowe RS 232, 4 —
klamra zasilajaca (+12 V)

Dla wersji sterownika DETEC BASIC Plus

Ztacze diagnostyczne przedstawia rysunek 4.2b. Do interfejsu diagnostycznego
wbudowanego w wiazke (nr 2 na rys.4.2b) podlaczamy interfejs RS232 (nr 1 na rys. 4.2b).
Zacze 4 na rys. 4.2b interfejsu RS232 podtaczamy do portu COM komputera PC.

L

Rysunek 4.2b. Fotografia wigzki diagnostycznej sterownika DETEC Basic Plus: 1 — interfejs
RS232, 2 — interfejs diagnostyczny sterownika wbudowany w wiazke, 3 — zlacze interfejsu
sterownika, 4 — zlacze komputerowe RS 232
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Opis programu do kalibracji

Drugi etap konfigurowania sterownika polega na ustawieniu parametrOw pracy przy

uzyciu programu DETEC Basic dzialajacego w $rodowisku Windows®. Obejmuje on
nastgpujace etapy:

1

i A

Programowe ustawienie rodzaju czujnika tlenu wykorzystywanego w sterowaniu
zasilaniem silnika samochodu.

Ustawienie parametrow zwiazanych z pomiarem predkosci obrotowej silnika.
Zaprogramowanie parametréw czujnika polozenia przepustnicy.

Wprowadzenie parametréw pracy silnika krokowego.

Przestanie ustawionych w programie parametréw do sterownika.

Uruchomienie silnika i ewentualne korekty sktadu mieszanki (Jazda probna).
Ustawienie przetacznika SW4 w pozycji OFF. (Nie dotyczy DETEC BASIC Plus)
Odtaczenie przewodu diagnostycznego i podiaczenie centralki (Nie dotyczy DETEC
BASIC Plus).

UWAGA:
1. Wersia DETEC BASIC: Wszystkie ustawienia i wartoSci parametrow

wprowadzone w programie DETEC Basic musza by¢ zapami¢tane w pamigci
sterownika. Dopiero po przestaniu danych do sterownika b¢da one mialy wplyw
na jego prace. Rowniez wartosci wySwietlane w oknie Wizualizacja beda
uwzglednialy ustawione w programie parametry dopiero po przestaniu ustawien
do sterownika. Przeslanie i zapamigtanie parametrow konfiguracyjnych w
sterowniku odbywa si¢ przez wybranie z okna glownego programu polecenia
Wymiana danych (klawisz F5) i po otwarciu okna Wymiana danych wybraé
polecenie Zachowaj w ECU (klawisz F4) lub wciskajac przycisk ,,Tak” w
momencie gdy program pyta o zapisanie danych.

Wersja DETEC BASIC Plus: Wszystkie ustawienia i wartosci parametrow
wprowadzone w programie DETEC Basic musza by¢ utrwalone w pamigci
sterownika po dokonaniu kalibracji ukladu. Sterownik reaguje na zmiang¢
parametrow w momencie ich wprowadzania jednak aby wartosci zostaly
zapamie¢tane po zaniku zasilania nalezy je utrwali¢ w pamigci przez wybranie z
okna glownego programu polecenia Wymiana danych (klawisz F5) i po otwarciu
okna Wymiana danych wybra¢ polecenie Zachowaj w ECU (klawisz F4).
Wszystkie  wartoSci  podanych w  instrukcji montazu  parametrow
konfiguracyjnych sa jedynie wartosciami pogladowymi. Dokladna ich warto$¢
jest rozna dla réznych modeli, typow a nawet egzemplarzy tego samego pojazdu
(silnika). Ich optymalne wartoS$ci zaleza migdzy innymi od pojemnosci skokowej
czy tez stopnia zuzycia silnika i musza by¢ ustalone indywidualnie dla kazdego
samochodu.

Obrazki ilustrujace dzialanie programu pokazane ponizej moga roznic¢ si¢ od
dostarczonego programu ze wzgledu na wersje.

Po przekrgceniu kluczyka w stacyjce (wlaczenie ,,zaptonu™) i uruchomieniu programu

widoczne jest okno gtowne. Obstuga programu odbywac si¢ moze za pomoca klawiatury lub
myszy komputera. Po wcisnigciu klawisza funkcyjnego lub kliknigciu mysza na odpowiednim
klawiszu ekranowym nastepuje wyswietlenie podokna.
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Okno Menu glowne

W oknie ,,Menu gtowne” znajduja si¢ przyciski stluzace do nawigacji pomigdzy
poszczegolnymi podoknami programu. Uzytkownik przetacza kolejne okna klikajac mysza na
odpowiedni przycisk lub przyciskajac klawisz funkcyjny na klawiaturze komputera.
Dodatkowo w oknie wys$wietlany jest status polaczenia oraz wersja 1 typ potaczonego
sterownika.

GLOWNE MENU

F2 Konfiguracja DETEC Basic v. 3.2

build: 3.2.4.0

System do kalibracji

F3 Kalibracja uktadéw zasilania gazem

" g . ECU Version:
F4 Wizualizacja

ECU Type: DETEC Basic +

F5 Wymiana danych
Status: podtgczony

F10 Wyjscie

Rysunek 4.3. Okno glowne programu DETEC Basic

Za pomoca klawisza F1 mozna wywota¢ schemat montazowy systemu.
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Okno Opcje programu

W oknie tym uzytkownik moze skonfigurowaé¢ port komunikacyjny, przez ktory
program bedzie si¢ komunikowat ze sterownikiem. Aby wys$wietli¢ listg wszystkich portow
dostepnych w systemie nalezy wcisnaé przycisk ,,Wyszukaj porty”. Okno Opcje programu
pozwala réwniez na wybor jezyka w ktorym wyswietlane sa komunikaty 1 napisy programu.

OPCJE PROGRAMU

DETEC Basicv. 3.2 build: 3.2.4.0

Potacz przez: com1 §

[ Wyszukaj porty I

Status: potaczony

Rysunek 4.4. Okno Opcje Programu, programu DETEC Basic
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Okno Konfiguracja

Okno Konfiguracja podzielone jest na trzy obszary:
o Czujniki,
e RPM (Sygnat predkosci obrotowej),
o Sygnat potozenia przepustnicy.

KONFIGURACJA

Czujniki TPS
Typ sondy lambda: 0-1V - 100%

80% L|n|0Wy i

60%

Czujnik poziomu gazu: INILCHE-VE] - 40%

20%

F6 Przepustnica zamknigta

F8 Male otwarcie
0%

WX V) Prog przetaczania: 1,00 V

Liczba cylindrow:

Liczba cewek:

‘ F10 Wyjscie

Rysunek 4.5. Okno Konfiguracja programu DETEC Basic

Status: potaczony

W oknie Czujniki nalezy dokona¢ wyboru rodzaju czujnika tlenu (sondy lambda)
zamontowanego w samochodzie oraz typ czujnika poziomu gazu.

W oknie RPM nalezy, ustawic konfiguracje ukladu zaplonowego, tak aby pokazywana
w programie pr¢dkos¢ obrotowa odpowiadata rzeczywistej predkosci obrotowe;j silnika.

W oknie TPS nalezy ustawi¢ opcje liniowy lub nie podiqczony w zaleznos$ci od tego, czy
do sterownika podtaczono czujnik polozenia przepustnicy. Przy catkowicie zamknigtej
przepustnicy (pedat przyspiesznika zwolniony) nalezy wcisnaé przycisk Przepustnica
zamknieta lub wcisnaé klawisz 6 na klawiaturze komputera. Nastgpnie nalezy ustawic tzw.
prog wzbogacania mieszanki, czyli potozenie przepustnicy, po przekroczeniu ktorego nastapi
skokowa zmiana stopnia otwarcia silnika krokowego. W tym celu nalezy wcisnaé pedat
przyspiesznika samochodu powodujac otwarcie przepustnicy, powyzej ktorego wedlug osoby
przeprowadzajace]j konfiguracj¢ systemu powinno nastapi¢ wzbogacenie mieszanki (ok. 10%
na pedale przyspiesznika) 1 nacisnaé przycisk Mate otwarcie lub klawisz F§ na klawiaturze
komputera. Spowoduje to zapamigtanie przez program napig¢ na czujniku potozenia
przepustnicy w ustawionych potozeniach.

Ustawione parametry nalezy zapisa¢é w pamigci sterownika korzystajac z okna:
Wymiana danych (dostgpnego z okna gldwne go programu). Poprawnos$¢ wpisanych danych
mozna zweryfikowa¢ przechodzac do okna Wizualizacja i po uruchomieniu silnika sprawdzic¢
czy mierzone wartosci napigc i obrotow sa prawdziwe.
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Okno Kalibracja

Okno Kalibracja (rys. 6) stuzy do ustawiania predkosci obrotowej silnika, przy ktorej
nastapi przelaczenie zasilania silnika z benzyny na gaz, maksymalnej predkosci obrotowej
pracy na zasilaniu gazowym oraz do ustawienia parametrow pracy silnika krokowego.

KALIBRACJA

Minimalne
otwarcie zaworu Y\
\ . :
\ - Y
N Przepustnica Przepustnica
% e otwarta Mﬂi

mala

//' _T_ predkosé prﬁdl@iﬁé

m Maksymalne / 7 180 JQO
Przepustnica
100 zamknieta

otwarcie zaworu

Predkosé obrotowa przetaczenia na gaz: M obrimin

Zasilanie benzyng powyzej predk. maks.:

Maksymalna predkosc¢ obr. na gazie: obr/min

F10 Wyjscie

Rysunek 4.6. Okno Kalibracja sterowania programu DETEC Basic

Status: potaczony

W gornej lewej czg$ci ekranu znajduja si¢ pola, w ktore nalezy wpisaé wartosci
minimalnego 1 maksymalnego otwarcia zaworu gazowego. Minimalne otwarcie zaworu,
wyrazone w krokach otwarcia silnika krokowego (od 0 do 255), zabezpiecza przed
»zgasnigciem” silnika samochodu w skutek dostarczenia zbyt matej ilosci gazu.
Wprowadzona warto$¢ nie moze by¢ zbyt duza, gdyz moze powodowac zawgzenie pola
dziatania silnika krokowego i uniemozliwi¢ regulacje sktadu mieszanki sygnalem z sondy
lambda. Silnik moze wowczas pracowac na zbyt bogatej mieszance. Wartos¢ maksymalnego
otwarcia zaworu gazowego (silnika krokowego) zabezpiecza przed tzw. ,,zalaniem” silnika.

Z prawej strony rysunku zaworu gazowego znajduje si¢ wykres podzielony na trzy pola
symbolizujace warunki pracy silnika samochodu. O§ pozioma (oznaczona jako RPM)
symbolizuje predkos¢ obrotowa silnika, za$ o$ pionowa (oznaczona jako TPS) symbolizuje
stopien otwarcia przepustnicy. Pola sa oddzielone umownymi granicami: pozioma prosta
symbolizujaca ustawiony prog otwarcia przepustnicy, przy ktorym nastapi wzbogacenie
mieszanki (prég ustawiany przy konfigurowaniu przepustnicy) oraz prosta pionowa
oddzielajaca dwa obszary pracy silnika — niska i wysoka predko$¢ obrotowa. Ponizej
poziomej prostej znajduje si¢ obszar matych obciazen. Po lewej stronie pionowej linii
znajduje si¢ obszar matych predkosci obrotowych i matych obciazen, zas po jej prawej stronie
obszar duzych predkosci obrotowych i duzych obciazen silnika samochodu. Pionowa linia
symbolizuje predkos¢ obrotowa oddzielajaca umownie oba obszary. Wartos¢ predkosci
granicznej odpowiada predkosci przetaczania na gaz i jest ustawiana przez uzytkownika. Po
jej przekroczeniu nastapi zmiana otwarcia silnika krokowego. W kazdym z pdl wykresu
znajduje si¢ wartos¢ otwarcia silnika krokowego z zakresu 0 + 255 krokow, przy czym 255
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oznacza pelne otwarcie zaworu gazowego. Zwigkszenie warto$ci otwarcia zaworu powoduje
zwigkszenie warto$ci strumienia gazu zasilajacego silnik.

Szybka zmiana warunkow pracy silnika, powodujaca ,,wejscie” do odpowiednich
obszaro6w sterowania powoduje skokowa zmiang otwarcia silnika krokowego na wartos¢
znajdujaca si¢ w odpowiednim polu na wykresie. Nast¢gpnie uruchamiana jest procedura
regulacji sktadu mieszanki w oparciu o sygnat czujnika tlenu (sondy lambda).

Dodatkowo w oknie tym istnieje mozliwo$¢ ustawienia maksymalnej predkosci
obrotowej, po przekroczeniu ktorej sterownik przejdzie na zasilanie benzynowe. W systemie
DETEC BASIC Plus opcjg t¢ mozna wylaczyc.

UWAGA!

System natychmiast reaguje na zmiane¢ wpisywanych wartosci podczas
konfiguracji i kalibracji.

Jednakze nalezy pamig¢ta¢é o utrwaleniu danych po zakonczeniu
konfiguracji w oknie ,,Wymiana Danych” ->przycisk ,,Zachowaj w ECU”.
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Okno Wizualizacja

Okno to umozliwia ogladanie parametrow pracy ukladu w czasie rzeczywistym oraz
zapis ich do pliku w celu pozniejszej weryfikacji. Mozliwa jest wizualizacja nast¢pujacych
parametrow:
wyrazonego w procentach potozenia czujnika polozenia przepustnicy,
predkosci obrotowe;j silnika,
potozenia silnika krokowego zaworu gazowego,
napigcia czujnika tlenu,
ilosci gazu w zbiorniku,

e sposobu zasilania (benzyna/gaz).
W systemie DETEC BASIC Plus aktywny jest przycisk centralki, ktérym mozna przelaczac
zasilanie gaz/benzyna.

0 50 100 150 200
--!‘---

closed

F7 Zapis do pliku

’ F10 Wyjscie

Rysunek 4.7. Okno Wizualizacja programu DETEC Basic

Status: potaczony
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Okno wymiana danych

Okno Wymiana danych pozwala na zapisanie w komputerze PC konfiguracji sterownika
do pliku, umozliwiajac pézniejsze jej wykorzystanie przy kalibrowaniu silnikéw o podobnych
parametrach. W celu zapisania danych nalezy wcisna¢ przycisk Zapisz do pliku (F3 na
klawiaturze) po czym nada¢ stosowna nazwe dla pliku, skojarzona z okreslonym typem
silnika lub samochodu. Odczyt danych z pliku wykonuje si¢ przy uzyciu przycisku Pobierz z
pliku (F3 na klawiaturze). Przycisk ,,Zachowaj w ECU” zapisuje na statle konfiguracje
sterownika tak, ze nawet brak zasilania nie powoduje jej utraty. Opcji tej nalezy uzywaé
zawsze po dokonaniu zmian w ustawieniach ECU jezeli zmiany te maja by¢ zapamigtane na
trwale. Przycisk ,,Ustawienia fabryczne” przywraca pierwotna konfiguracj¢ sterownika.

WYMIANA DANYCH

F2 Pobierz z pliku F4 Zachowaj w ECU
F3 Zapisz do pliku F5 Ustawienia fabr.

F10 Wyjscie

Rysunek 4.8. Okno Wymiana danych programu DETEC Basic

Status: potaczony

Po przestaniu danych do sterownika nalezy wylaczy¢ zapton przekrecajac kluczyk,
odlaczy¢ przewod taczacy sterownik z komputerem podiaczajac do niego centralke i ustawic
przetacznik SW4 w pozycji OFF (nie dotyczy systemu DETEC BASIC Plus). Zatozy¢
zaslepke na zlacze sterownika.
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Kalibracja systemu

UWAGA!

Kalibracj¢ systemu nalezy rozpocza¢ po skonfigurowaniu wszystkich
czujnikow i elementow wykonawczych. Silnik musi by¢ rozgrzany a
benzynowe czasy wtrysku na biegu jalowym powinny by¢ stabilne i
niezmienne w dluzszym przedziale czasu.

Pierwszy etap kalibracji polega na ustawieniu sktadu mieszanki na biegu jalowym.
Dokonuje si¢ tego za pomoca $ruby regulacyjnej w reduktorze i wskazan otwarcia silnika
krokowego w oknie Wizualizacja. W oparciu o sond¢ lambda sterownik zubaza lub wzbogaca
mieszanke paliwowo powietrzna przy pomocy silnika krokowego. Srube regulacyjna nalezy
tak ustawi¢ aby w otwarcie silnika ustabilizowato si¢ w pozycji okoto 100 krokéw.

Nastgpnie nalezy ustawi¢ trzy warto$ci potozen silnika krokowego widoczne na
wykresie znajdujacym si¢ w okno Kalibracja sterowania (rys. 6). Wartosci nalezy dobraé
doswiadczalnie tak, aby silnik samochodu poprawnie pracowat na biegu jalowym, poprawnie
zwigkszat predkos¢ obrotowa bez obcigzenia (,,na luzie”) oraz zapewnial wlasciwe parametry
dynamiczne i ekonomiczne silnika (zdolno$¢ do przyspieszania, zuzycie paliwa).
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5. FUNKCJE DODATKOWE SYSTEMU

Wybor domysSlnego zasilania

Funkcja wyboru domyslnego zasilania (benzyna/gaz/rozruch na gazie) w momencie
rozruchu silnika. Aby ustawi¢ wymagany stan zasilania nalezy:
1. Wiaczy¢ zapton (nie uruchamiad silnika),
2. Przyciskiem centralki wybra¢ zadana opcj¢ poczatkowego zasilania,
3. Wecisna¢ i przytrzymac przycisk centralki przez ok. 5s, centralka zapali wszystkie
diody potwierdzajac zapis.
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6. SERWISOWANIE SYSTEMU

Sterownik DETEC w okresie eksploatacji nie wymaga regulacji. Jego nieprawidtowe
dzialanie moze by¢ spowodowane uszkodzeniem badz niewlasciwym dziataniem urzadzen
wspolpracujacych ze sterownikiem. Czgsto spotykane objawy i przyczyny niesprawnos$ci
wyliczone zostaly w tabeli. Podano réwniez proponowany sposob identyfikacji rodzaju
zaistnialej usterki.

Czesto spotykane objawy i przyczyny niesprawnosci

Czgsto spotykane objawy 1 przyczyny niesprawnosci oraz proponowane sposoby ich
usunigcia.

Objaw Mozliwa ) e .
Lp. niesprawnosci przyczyna Sposob okreslenia niesprawnosci
niesprawnosci
Brak mozliwos$ci
przejscia z zasilania
benzynowego na
zasilanie gazowe,
pomimo ze silnik Brak sygnatu
pracowat prqdkos’m. Sprawdzi¢ jako$¢ potaczen elektrycznych pomigdzy
112 predkoscia obrotowej RPM modutem zaptonowym benzyny (DIS) a sterownikiem
obrotowa wicksza lub sygna%
niz zadana w zaktocony.
procesie kalibracji
(zwykle okoto 2000
obr/min)
Sprawdzi¢ wspotczynnik nadmiaru powietrza mieszanki
przy uzyciu analizatora spalin. Przyczyna usterki moze
by¢ niewlasciwe dziatanie reduktoro-parownika,
wadliwe dziatanie lub brak sygnatu czujnika tlenu
(sondy lambda) lub uszkodzenie silnika krokowego.
Sprawdzenia dziatania czujnika tlenu najlepiej dokonac
podczas pracy silnika na benzynie. Warto$¢ napigcia
Zbyt ,,bogata” wyj$ciowego czujnika powinna zmieniac si¢ kilka razy
2. |Silnik ,,gasnie” lub zbyt ,,uboga” | na sekunde.
mieszanka Sprawdzenia dziatania silnika krokowego mozna
dokona¢ przeznaczonym do tego przyrzadem
diagnostycznym. Patrz tez pkt 5
UWAGA:
Silnika krokowego nie wolno zasilaé¢ bezposrednio
napieciem z akumulatora, poniewaz moze to
spowodowac jego uszkodzenie!
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Zbyt duze zuzycie

Zbyt ,bogata”

Sprawdzi¢ wspotczynnik nadmiaru powietrza spalanej
mieszanki. Przyczyna niesprawnosci moze by¢
uszkodzenie Iub brak sygnatu z czujnika tlenu. Nalezy

paliwa (gazu) mieszanka sprawdzi¢ czujnik tlenu wedlug procedury zawartej w
punkcie 2.
Patrz tez pkt 5
Zbyt ,,uboga”
(czesciej)

Nieréwnomierna mieszanka lub .
praca silnika zbyt ,bogata” JW-
(rzadziej)
mieszanka
Sprawdzi¢ pracg silnika krokowego. Sprawdzenie
odbywa sig poprzez odiaczenie wtyku z
zainstalowanego silnika krokowego i1 podtaczenie do
niego innego silnika. Po podtaczeniu nowego silnika
sprawdzi¢ prawidlowos$¢ reakcji na zmieniajace sig
warunki sterowania w trakcie pracy samochodu przy
' . Nieprawidlowe zasilapiu gazem. J eZF:Ii silnik ni.e’ pracuje zggdnie z
Nieprawidiowa sterowanie oczekiwaniami nalezy sprawdzi¢ podtaczenie do ECU
praca silnika po I oraz miejsce jego zainstalowania.
przetaczeniu na gaz silnikiem
krokowym UWAGA:
1. Silnika nie nalezy montowa¢ w poblizu miejsca
powstawania zaklocen elektromagnetycznych tj:
cewki i przewodow wysokiego napigcia!
2. Silnika krokowego nie wolno zasilaé¢ bezposrednio
napieciem z akumulatora, poniewaZz moze to
spowodowac jego uszkodzenie!
Sterownik przetacza | Nieprawidlowo | Wyregulowac sktad mieszanki dla biegu jalowego przy
na zasilanie benzyna | ustawione obroty | pomocy $ruby regulacyjnej na reduktorze-parowniku
przy wolnych biegu jalowego | oraz ustawi¢ otwarcie silnika krokowego na wolnych
obrotach (za niskie) obrotach.

Sterownik przelacza
na zasilanie benzyna
przy wolnych i/lub
wysokich obrotach

Zanik napigcia
zasilania na

Sprawdzi¢ poprawnos$¢ polaczenia przewodu
pomaranczowego.

przewodzie UWAGAL! Nie zaleca si¢ podlaczania przewodu

pomaraficzowym | Pomaraiczowego pod cewke zaplonowa. W

+12V (stacyjka) |niektorych pojazdach napigcie na cewce zanika w
czasie pracy silnika co powoduje restart ECU.

Niestandardowy

lub zaktécony

sygnat predkosci

obrotowe;j. Zwigkszy¢ maksymalna predkos¢ obrotows silnika dla

Ustawiona pracy na gazie lub w systemie DETEC BASIC Plus

maksymalna wylaczy¢ funkcje przetaczania na benzyng przy

predkose wysokich obrotach silnika.

obrotowa silnika
dla pracy na
gazie za niska.
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Aktualizacja oprogramowania

Aktualne wersje programu do kalibracji systemu dostgpne sa na stronie producenta:
http://dtgas-system.com.pl/serwis.html.
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