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INSTRUKCJA OBStUGI PROGRAMU JZ-2005

AUTO-GAZ CENTRUM Samochodowe Systemy LPG i CNG



1. Zaktadka Odczyty
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Przetacznik
Umozliwia wybor rodzaju paliwa, dziata tak samo jak ten w kabinie kierowcy. Kazdorazowo

uruchomienie silnika nastepuje na benzynie, procedura przejscia na zasilanie gazowe jest
uzalezniona od temperatury reduktora.

- uruchomienie zimnego silnika (pierwsze) - przetaczenie nastepuje po uzyskaniu przez
reduktor ustalonej temperatury oraz przekroczeniu zadanych obrotéw silnika.

- uruchomienie cieptego silnika (temperatura reduktora wyzsza od zadanej w konfiguraciji) -
przetgczenie nastepuje po uptywie zadanego czasu od momentu uruchomienia silnika oraz
przekroczeniu zadanych obrotow. W przypadku braku progu obrotow ( wartos¢ w konfiguraciji
,,0”) przetaczenie nastepuje automatycznie po uptywie zadanego czasu (zaktadka
“Konfiguracja” / “Przetaczanie na gaz” ).

Nacisniecie przycisku przy pracujgcym silniku powoduje kolejne przetgczenia gaz-benzyna ,
benzyna-gaz, nie jest wymagane wtedy przejscie przez prog obrotow.
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Sygnalizacja stanu pracy systemu przez diody umieszczone na przetgczniku:

- Benzyna - wszystkie diody wygaszone

- Automat, temperatura reduktora za niska - wszystkie diody pulsujg

- Automat gotowy do przetgczenia, pracuje jeszcze na benzynie czeka na obroty - wszystkie
diody pulsujg szybko

- Praca na gazie - diody zapalajg sie na state, ich ilo§¢ uzalezniona jest od poziomu gazu w
zbiorniku

- Praca na gazie rezerwa - ostatnia dioda wolno pulsuje
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Wtryskiwacz

Rozwijana lista umozliwia wybor zrédta dla cyfrowego odczytu czaséw; mozemy uzyskac
usredniong wartos¢ wszystkich wtryskiwaczy, badz wybrac¢ jeden z nich - szczegdlnie przydatna
funkcja w przypadku silnikéw w uktadzie ,,V” gdzie czesto wystepujq rozbieznosci w czasach
otwarcia poszczegolnych grup wtryskiwaczy. W oknie ,,Benzyna” widzimy aktualny czas
otwarcia wtryskiwacza benzynowego, w oknie ,,Gaz” widzimy czas otwarcia wtryskiwacza
gazowego.

Bledy
System autodiagnozy centrali ktéry zawiera opis btedéw zarejestrowanych w czasie jazdy

(pracy systemu) jak rowniez usterek aktualnie wystepujacych. Pozwala na szybkg weryfikacje
usterki i ewentualng naprawe. Jest to zbior usterek mozliwych do zdiagnozowania przez
sterownik w sposéb elektryczny, na zasadzie prawidtowych wartosci poszczegolnych sygnatow
badz ciggtosci obwodu. W przypadku wystgpienia btedow w uktadzie gazowym okienko ,,Btedy”
zostaje uaktywnione. Podczas prawidtowej pracy lub po wykasowaniu zarejestrowanych btedéw
okienko ,,Btedy” jest niewidoczne.

Komunikaty o nieprawidtowej pracy elementow instalacji to np.:

OPEN LOAD: urzadzenie nie jest wtasciwie podtgczone lub przerwa w obwodzie

CUR. LIMIT: zwarcie w obwodzie

UP LIMIT : powyzej wymaganej wartosci

DOWN LIMIT : ponizej wymaganej wartosci



2. Zaktadka Konfiguracja

Przetaczanie na gaz

- R.P.M. - predkos¢ obrotowa silnika konieczna do przetaczenia, 0 - centrala przetacza na
zasilanie gazowe natychmiast po spetnieniu pozostatych warunkéw (temperatura reduktora,
opoOznienie) bez wzgledu na obroty.

- Temperatura - temperatura reduktora konieczna do przetgczenia

- Opdznienie - czas pracy silnika na benzynie od momentu osiggniecia wymagane;j
temperatury do przetgczenia na gaz.W przypadku aktywnej opciji ,,Przetryskiwanie” czas
opdznienia automatycznie zwieksza sie o zadany w opcji.

- Wymuszone po - czas (liczony w sekundach) po jakim centrala przetaczy sie na gaz bez
wzgledu na temperature reduktora, opoznienie itp.

UWAGA! Po przejsciu na gaz przy temperaturze reduktora mniejszej niz 20°C nastepuje
automatyczny powrot na zasilanie benzynowe! Jest to sygnalizowane ciggtym sygnatem
dzwiekowym przetacznika.

Aby unikng¢ awaryjnego przetgczania na benzyne nie zaleca sie ustawiania wymuszonego
przejscia po czasie krotszym niz 120 s. Minimalng temperaturg reduktora potrzebng do
prawidtowej pracy silnika na gazie jest 20°C i centrala sterujgca nie dopuszcza do otwarcia
wtryskiwaczy bez spetnienia tego warunku.

Wtryskiwacz

- Typ - Matrix, Valtek, Membranowe - Autronic
UWAGA! Ze wzgledu na specyficzne sterowanie prgdowe poszczegdlnymi wtryskiwaczami (a
tym samym mozliwos¢ uszkodzenia cewek przy ewentualnej pomytce) zwro¢ szczegdlng uwage
na prawidtowe ustawienie typu wtryskiwaczy Wybor listwy Matrix odnosi sie do wszystkich jej
rodzajéw ( duzych, matych jak rowniez podwojnych)

- Konfiguracja wtryskiwaczy

X Tryb (Sterowania Wtryskiwaczem gazowym)
[ Nr|[Gaz (ms)]| Stala karekta - Normalny - normaine sterowanie
- wtryskiwaczami tzn. z uwzglednieniem
LMl o300 | o Kl | | x|[MEEEEY -l modelu i korekt. Taka konfiguracja jest
_ Mormaln podstawowym ustawieniem roboczym.
0259 | o [INEINIEY
Wylaczon - Bypass - sterowanie ,,bezposrednie” ze
l 0298 “ « | | H|Nmma|ny - sterownika benzyny. Wtryskiwacze gazowe
' majg czas otwarcia réwny czasowi
- 02,98 “ 3 J | ’| lemmalny 1| wtryskiwaczy benzynowych (centrala nie

uwzglednia modelu oraz korekt). Opcja ta ma
zastosowanie w przypadku diagnozowania
prawidtowosci pracy sterownika.

Nr - numer kanatu (cylindra, wtryskiwacza)

Gaz - czas otwarcia poszczegoélnych wiryskiwaczy gazowych - Wytaczony - wytgcza dany wtryskiwacz
Stata korekta - stata wartos¢ (dodatnia lub ujemna) dodawana gazowy wigczajac na jego miejsce
do czasu otw. wtryskiwacza gazowego niezaleznie od innych wtryskiwacz benzynowy

korekt. W przypadku znacznych rozbierznosci pomiedzy
poszczegdlnymi wtryskiwaczami lub grupami wtryskiwaczy

( np. w silnikach o ukt. V 6 lub V8) daje mozliwo$¢ programowego
zminimalizowania tych réznic

R.P.M.

Wybrana liczba cylindréw musi zgadza¢ sie z rzeczywista ich liczbg w silniku. W
zalezno$ci od typu centrali (centrala 4, 6 lub 8 - cylindrowa) moze ona obstuzy¢ maksymalnie 4,
6 lub 8 kanatéw. Po wyborze 3 czy 5 cylindréw odtgczany jest ostatni cylinder. Informacja o
ilosci cewek potrzebna do wyliczenia obrotow.



Czujnik poziomu gazu

Wybdr typu czujnika poziomu gazu: Autronic, rezystancyjny 0-90om, progowe 1050, 1060 lub
Sensor rezerwy.

Konfiguracja poziomu umozliwia ustalenie progéw napiecia dla poszczegolnych diod. Dioda
zapali sie jezeli napiecie z czujnika przekroczy okreslong wartosc.

Opcje

Paliwo - wybor paliwa LPG - CNG

Powrét na benz. - aktywacja/dezaktywacja opcji powrotu na benzyne gdy brakuje gazu w
zbiorniku (spadek cisnienia ponizej okreslonego progu przez okreslony czas spowoduje
przetaczenie silnika na benzyne)

Sonda Lambda - wybor typu sondy lambda. Podtgczenie sygnatu sondy lambda nie jest
wymagane, dzieki podtaczeniu mamy jedynie mozliwos¢ podgladu zmian napiecia w oknie
,0dczyty” | nie wptywa to jednak na sterowanie mieszanka.

Reset ECU - reset centrali, wpisanie wartosci fabrycznych

Expert - zaawansowane opcje konfiguracyjne ( hasto dostepu 0596)
E|
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Temp. Vo ('C) B +] 4 ci$nienie robocze reduktora

Fres. %o (mbar) I1 onn -.rlA(
ok Fosr ~ aktywacja funkcji “Max Power

&
<

e Pawer FEhd |5':“:IEI "'| czujniki temperatury
ITemF]Er._'SEjng-Dr |1D.K|:|hm .,IM typ czujnika cisnienia

Map sensor m 4 wh/wyt korekty na predkosc obrotowg silnika
wi/wyt korekty na temperature i ciSnienie gazu

Comp.Yalume ¥ /
Frainj. Time (ms) |2 .,I
Przetryskiwanie

Frainj Temper(el |15 ¥
Preinj Period (s) |30 ¥ J

Temperatura robocza reduktora - normalna temperatura pracy reduktora czyli taka, jaka
wystepuje najczesciej w czasie jazdy. Nie nalezy sugerowac sie tym jaka temperatura powinna
by¢, badz jest najlepsza.

\

\

Cisnienie robocze reduktora - nalezy wpisac¢ takg wartosc jaka wystepuje podczas pracy na
gazie na biegu jatowym w momencie programowania . Bedzie to wartos¢ bazowa dla
sterownika do obliczania korekty ciSnienia.

Max Power aktywacja tej funkcji powoduje przetaczenie na benzyne przy okreslonych
obrotach silnika i automatyczny powrét na gaz po spadku obrotéw ponizej progowej wartosci ( z
uwzglednieniem pewnej histerezy). Moze by¢ zastosowana w przypadku ,kiedy sterownik
benzyny wydtuza czas otwarcia wtryskiwaczy benzynowych do wartosci pow. 20 ms przy
duzych predkosciach obrotowych, (zlewanie sie czaséw, wtryskiwacze benzynowe ciggle
otwarte, wtryskiwacze gazowe ciggle otwarte ). Funkcja dziata niezauwazalnie dla kierowcy,
panel sterujacy (przetacznik) caty czas pokazuje prace na gazie. Przetgczanie, zmiana paliwa
nastepuje sekwencyjnie nie powodujac zadnych zakitdécen w pracy silnika.
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Przetryskiwanie - jest to dotryskiwanie matych dawek gazu w czasie gdy samochod pracuje
jeszcze na benzynie. Ma na celu wstepny rozruch wtryskiwaczy gazowych, wypetnienie ukfadu
odparowanym gazem tak aby przetgczenie na zasilanie gazowe (szczegolnie to pierwsze po
dtuzszym postoju i ostygnieciu silnika) byto ptynne. Aby dodatkowo zapobiec “zalewaniu”
silnika, gaz dotryskiwany jest tylko gdy czas otwarcia wtryskiwacza benzynowego przekroczy 5
ms. Przetryskiwanie okreslone jest trzema parametrami:

Preinj. Time (ms) - czas otwarcia wtryskiwacza gazowego w czasie przetryskiwania -
wielkos¢ dawki gazu ktéra ma byc¢ dotrysnieta, O - przetryskiwanie wytgczone, 0,5 ms, 1
ms, 1,5 ms, 2ms, 2,5 ms

Preinj. Temper (C) - temperatura wtryskiwaczy ponizej ktorej przetryskiwanie jest
uruchamiane. Gdy temperatura wtryskiwaczy (temperatura gazu) jest wieksza
przetryskiwanie nie jest uruchamiane

Preinj. Period (s) - czas dziatania funkcji (w sekundach).

Procedura uruchamiana jest gdy temperatura reduktora osiagnie warto§¢ wymagang do
przetgczenia. Wtedy centrala sprawdza jaka jest temperatura wtryskiwaczy (gazu) i jezeli jest
nizsza niz ustawiona w parametrze “Preinj. Temper” centrala czeka na otwarcie wtryskiwaczy
benzynowych dtuzsze niz 5 ms. Przy pierwszym takim impulsie dotryskuje gaz w dawce
okreslonej parametrem “Preinj. Time” i rozpoczyna odliczanie czasu “Preinj. Period”. Jezeli w
czasie tego odliczania pojawig sie impulsy czasow otwarcia wtryskiwaczy benzynowych
dtuzsze niz 5 ms, nastgpi dotrysniecie gazu. Po uptywie czasu “Preinj. Period” nastepuje
przetaczenie na zasilanie gazowe (z uwzglednieniem parametrow kofiguracji - obrotow i
opoOznienia).



3. Zaktadka Model
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Segmenty podziat prostej na segmenty umozliwia dopasowanie dawki gazu oddzielnie dla
poszczegolnych odcinkow. Mamy mozliwos¢ zmniejszenia badz zwiekszenia dawki gazu w
okreslonym przedziale czasu otwarcia wtryskiwaczy.

Wyboru segmentu dokonujemy w wybranym punkcie na wykresie lub w odpowiednim okienku.

Nachylenie - najwazniejszy parametr regulacji. Zmiana nachylenia wykresu czasu powoduje
zmiane charakterystyki dawkowania gazu w catym zakresie obcigzen. Im wieksze nachylenie
tym dtuzszy czas otwarcia wtryskiwaczy wieksza dawka gazu.

Najlepszy zakres pracy instalacji zawiera sie w nachyleniu od 0,9 do 1,1 .

Uzyskanie tego efektu lezy po stronie poprawnosci kompletacji , czyli doborze odpowiednich
dysz i cisnienia gazu.

nachylenie 0,75... 0,9 - 1,1... 1,25 - dysze dobrane dostatecznie, sugerowana korekta
nachylenie ponizej 0,75 - dysze za duze

nachylenie powyzej 1,25 - dysze za mate

Offset parametr ten umozliwia przesuniecie réwnolegte prostej w pionie o zadang wartosé.
Powoduje rownomierng zmiane charakterystyki dawkowania gazu w catym zakresie pracy.
Stuzy gtéwnie do doktadnej kalibracji na biegu jatowym.



4. Zakltadka Mapa

W nowych samochodach spetniajgcych wymagania norm Euro Il i Euro IV po zamontowaniu
instalacji w samochodzie i autokalibracji nalezy zamontowa¢ dodatkowy czujnik kalibracyjny.
Za jego pomocg mozemy zebrac charakterystyki pracy silnika na benzynie oraz na zasilaniu
gazowym. Zapewnia to prawidtowe dobranie ilosci wiryskiwanego gazu w petnym zakresie
obcigzen silnika. Brak takiej kalibracji moze powodowac pojawianie sie btedow pracy silnika

do
sterownika

cignienie gazu + . *
podcignientie = podciénienie I
Korak ssacego

Czujnik ciénlenia Czujnik kalibracyjny
- ci$nienie gazu

Do czujnika kalibracyjnego podtaczamy jedynie podcisnienie z kolektora ssacego (bezposrednio
lub za pomoca tréjnika z istniejgcych podtaczen). Oryginalny czujnik cisnienia zostawiamy bez
zmian.

UWAGA! Zwro¢ uwage na wiasciwe podtgczenie wigzek elektrycznych do czujnikow: wigzka
dtuzsza - do czujnika kalibracyjnego, wigzka krétsza do czujnika cisnienia

Po podfaczeniu dodatkowego czujnika centrala automatycznie wykrywa jego obecnosc, w
pasku z odczytami na dole ekranu pojawia sie odczyt podcisnienia i rozpoczynane sg pomiary.
Sterownik wykresla charakterystyke czaséw otwarcia wiryskiwaczy benzynowych w zaleznosci
od obcigzenia, przy statych obrotach (2500 +/-300 obr/min ) przy zasilaniu benzyng a nastepnie
przy zasilaniu gazem. Caty proces przebiega automatycznie i moze odbywacé sie niezauwazenie
w czasie normalnej eksploatacji samochodu. Jednak aby szybko i skutecznie zakonczy¢

proces regulacji nalezy po zakonczeniu Autokalibracji i podtaczeniu dodatkowego czujnika
kalibracyjnego:

1. Przetgczy¢ samochdd na zasilanie benzynowe.

2. Przejechac odcinek testowy diugosci ok. 5-7 km, przy réznych obcigzeniach (przetozeniach
bieg 3, 4, 5) utrzymujgc obroty na mniej-wiecej statym poziomie (2500 +/-300 obr/min ). Dla
poprawnosci odczytu wazne jest utrzymanie statego obcigzenia przez ok. 3 sek.

Punkty mapy zapisywane sg automatycznie w pamieci centrali. Ich odczyt w programie mozliwy
jest dopiero po kliknieciu przycisku “Odczytaj”. Po zaznaczeniu opcji “Auto odczyty” program
automatycznie co 5 sekund fgczy sie z centralg i odczytuje nowo zapamietane punkty.
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3. Przetgczy¢ na zasilanie gazowe i ponownie przejecha¢ odcinek testowy (orientacyjny czas
zebrania serii pomiaréw to okoto 20 min, zebrane punkty pracy zostajg zapamietane w
sterowniku)

4. Po dofgczeniu komputera odczyta¢ zebrang mape (powinnismy mieé przynajmniej klika
punktéw w kazdym zakresie obcigzen)
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5. Jezeli charakterystyka na gazie (punkty niebieskie) nie pokrywa sie z charakterystyka na
benzynie (punkty zotte) to po kliknieciu przycisku ,Przelicz model” na wykresie w zaktadce
“Model’pojawig sie punkty wyznaczajace nowe nachylenie proste;.
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6. Zmieniamy nachylenie tak aby czerwona prosta pokrywata sie z punktami. Mozemy réwniez
uzy¢ segmentéw i wzbogacen.
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7. W celu sprawdzenia czy nowe ustawienia sg poprawne ponownie przechodzimy do zaktadki
.,Mapa”, kasujemy starg mape gazu i jeszcze raz przejezdzamy odcinek testowy, tym razem
wytgcznie na gazie a nastepnie sprawdzamy czy uzyskaliSmy pokrycie charakterystyk.
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Uwaga! Przeprowadzenie kalibracji w czasie jazdy jest szczegdlnie zalecane w przypadku
usterek pojawiajgcych sie po krotkim okresie eksploatacii ( 500- 1000 km). Najczesciej sg one
wynikiem indywidualnych warunkéw eksploatacji, mogg jednak by¢ skutkiem wad montazu lub
defektow uktadu zaptonowego. Wskazane jest przeprowadzenie drugiej jazdy testujacej po
naniesieniu poprawek. Poprawnie skonstruowana mapa jest podstawg do prawidtowej pracy
sterownika !
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Po skorygowaniu charakterystyki pracy urzadzenia na podstawie zebranej mapy, nalezy
sprawdzi¢ i ewentualnie skorygowac¢ czasy wtrysku gazu na biegu jatowym przy pomocy
parametru Przesuniecie

Zmiana jakiejkolwiek czesci (parownik dysze, wtryskiwacze) oraz parametrow (ci$nienia gazu,
dtugosci przewoddw) wymaga powtdrzenia procesu zbierania mapy przy pracy na gazie LPG.

Uwagi ogélne

Nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage na starannos¢ montazu oraz poprawna kompletacje
instalacji! Jest to podstawowy warunek rozpoczecia wtasciwej regulacji systemu.

W przypadku jakichkolwiek zaktocen w pracy sterownika nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ stan

Swiec zaptonowych, przewoddw WN,cewek.

Sprawny ukfad zaptonowy jest gwarancjg poprawnego spalania mieszanki gazowej.
Obudowa sterownika powinna by¢ potgczona z masg samochodu, zaleca sie przykrecanie
bezposrednio do nadwozia lub tgczenie z masg akumulatora.

Nalezy unika¢ prowadzenia wigzek elektrycznych w poblizu elementéw uktadu zaptonowego,
alternatora itp.

Wszelkie sygnaty powinny by¢ pobierane jak najblizej komputera, a przewody elektryczne
mozliwie jak najkrotsze.

5. Opis pinéw na wtyczkach

8 7 6 5 4 3 2 1 |Czarna
+12 8 ecu Lambda Temp. | Temp. map |cionienie z+a1v3 A
akum. | benz gazu red G.
+12 po| 8 wtr - buzer |switch |+switch| RPM - B
kl. benz

Switch | Level C
masa | masa - . -
level in

8 7 6 5 4 3 2 1 Szara

- Gaz6 Gaz5 6 wtr 6 ecu Gaz7 Gaz8 Gaz3 A
benz benz
\Tvlf 2 ecu 3 ecu 4 ecu 1 ecu 5 ecu 7 ecu Gaza B
gaz. benz benz benz benz benz benz
Gaz1 4 wtr 3 wtr 2 wtr 1 wtr 5 wtr 7 wtr Gaz?2 C

benz benz benz benz benz benz
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Sekwencyjny System Wtrysku

Schemat Elektryczny - Electric Wiring

4 CYL

AG

AUTO-GAZ CENTRUM

O

AUTO-GAZ CENTRUM

4 6 8
oono

.

9

DO STEROWNIKA WTRYSKU BENZYNY

TO PETROL E.FE.l. UNIT

i

WTRYSKIWACZE BENZYNOWE
PETROL INJECTORS

enonnt

gg z
> s <
2O N
25| 23 of
ﬁ§ g% AN
S5 il 2
&l 99 z W o
0O 2 o> 3 Zmx
o E= w
3 (W =lw
3 v} o3
m oR ; a3
> s > zja

Czujnik temperatury
Temperature Sensor

C

JZ - 2005 Centrala (Interfejs stanowi wyposazenie
. dodatk
Central Unit Sé’,,-Z.t/"Z??k
CIL/CYL. (Optional Supply)

Czujnik ci$nienia gazu
=)
Pressure Sensor

Gniazdo diagnostyczne

H

Kolor do koloru
Colour to Colour

Przetacznik
Switch

BIALY | WHITE

NIEBIESKI / BLUE V\

W razie nie podtgczania
buzera - zaizolowadé!
Keep Insulated

NIEBIESKI 12V Elektrozawor na wielozaw..

12V Rear Lock-off valve

Czujnik Temperatury
Temperature Sensor

Reduktor
Regulator

Sonda Lambda
Oxygen Sensor

=

EP ]
Wiagzka sensora
FIOLETOWY (wyposazenie dodatkowe)
VIOLET

Extension Cord
(Comes with SENSOR)

LISTWA WTRYSKOWA ROZOWY/CZARNY ([ /[\ o ROZOWY/CZARNY,
RAIL INJECTORS PINK/BLACK PINK/BLACK BLACK
CZARNY W |
BLACK A
BEZRECZNIK ZIELONY M
EUSE e GREEN
cze:g)ow [ \
CZARNY Sensor petnego wskazania H
+12VOLT ~ GND BLAcK Standard AUTRONIC
Level Sensor
BEZPIECZNIK AUTRONIC Standard
FUSE d o
Akumulator CZERWONY
Battery —
+12V PO KLUCZYKU soncoron - patte schemat|  SENSORE  SENSORE
+12 VOLTS UNDER KEY podtaczen producenta AUTRONIC AUTRONIC

For other sensors, E67R-00 TYPE  E67R-01 TYPE

see separate diagrams

AUTO-GAZ CENTRUM - ANTONIOWKA 11- 26-630 JEDLNIA LETNISKO - POLAND - http://www.agcentrum.com.pl - e-mail: agc@agcentrum.com.pl J
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Sekwencyjny System Wtrysku 6 CYL

Sequential Injection System Strona 122
& Schemat Elektryczny - Electric Wiring Pag 1#2
AUTO-GAZ CENTRUM )
=P STRONA 2
AMG = SEE PAGE 2
Jz-2005 | ———| Centrala
Central Unit
/Uwaga:

DO STEROWNIKA WTRYSKU BENZYNY
TO PETROL E.F.l. UNIT

noont

4
SZRY/CZARNY
GREY/BLACK

CZARNY

ZOLTY/CZARNY
YELLOW/BLACK

VIOLET/BLA

FIOLETOWY
VIOLET

YELLOW

®
wz
@ S
s ¥

ZOLTY
GREY

WTRYSKIWACZE BENZYNOWE
PETROL INJECTORS

LISTWA WTRYSKOWA
RAIL INJECTORS

Cylinder “A” Benzyna = Cylinder “A” Gaz
Cylinder “A” petrol = Cylinder “A” Gaz
etc....

Kolory przewodéw sterujgcych wtryskiwaczami
gazowymi w wigzkach B i B1 odpowiadajg kolorom
w wigzkach odcinajgcych wtryskiwacze benzynowe
A-B i A1-B1.

Choose according colour of wires in A & A1.

AtoBandA1toB1
_

DO STEROWNIKA WTRYSKU BENZYNY
TO PETROL E.F.I. UNIT

> >
== ==
= g > = <
= Nq mg - 'C‘)ﬁ
] <|<T Sl
zQ Ola bla
23 =2 o Wiy
X Z\u Q3
il ofw ws
4 35 =a_
O 3 N >|> <
;Q P4 m
Z|e Qlw =lw
: s o 9 @S
> N N© > 3@
® ®e= ®
INJ
(% B

WTRYSKIWACZE BENZYNOWE
PETROL INJECTORS

LISTWA WTRYSKOWA
RAIL INJECTORS

Czujnik temperatury
Temperature Sensor

ff ROZOWY/CZARNY —
STRONA 2 PINK/BLACK /

SEE PAGE 2 I,( CZARNY

BLACK

AUTO-GAZ CENTRUM - ANTONIOWKA 11- 26-630 JEDLNIA LETNISKO - POLAND - http://www.agcentrum.com.pl - e-mail: agc@agcentrum.com.pl J
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Sekwencyjny System Wtrysku 6 CYL
Sequential Injection System Strona 222
Schemat Elektryczny - Electric Wiring Pag 2#2

AUTO-GAZ CENTRUM

e

Czujnik cisnienia gazu
=p
Pressure Sensor

AUTO-GAZ CENTRUM

Jz-2005 | ———| Centrala
Central Unit

Gniazdo diagnostyczne

CIL/CYL. (Interfejs stanowi wyposazenie

—— | 4ad dod.atkow_e)
@ — @ Serial Link

Zaizolowac¢

/ Keep insulated

Przetacznik

H

f» STRONA 1 g Kolor do koloru

SEE PAGE 1 LColour to Colour

BIALY | WHITE
NIEBIESKI / BLUE

W razie nie podtaczania
buzera - zaizolowac!
G Keep Insulated
NIEBIESKI / BLUE F
CZARNY | BLACK
k BRAZOWY >
BROWN RP M

12V Elektrozawoér na wielozaw.. NIEBIESKI
12V Rear Lock-off valve BLUE

CZARNY
BLACK

ROZOWY
PINK

ROZOWY
PINK

Sonda Lambda

Czujnik Temperatury Oxygen Sensor
Reduktor Temperature Sensor
Regulator

|
U

Wiagzka sensora
FIOLETOWY (wyposazenie dodatkowe)

/ VIOLET Extension Cord
BIALY o BIALY (Comes with SENSOR)

WHITE ~  WHITE

1S2511_051122 - P. 2/2

[

ROZOWY/CZARNY
DO LISTWY nr 2 PINK/BLACK CZARNY . GZARNY, !
TO RAIL “n°2” BLACK © BLACK
CZARNY
I BLACK
ZIELONY
e GREEN [ \
BEZPIECZNIK @
FUSE E
CZERWONY
RED .
CZARNY P Sensor petnego wskazania
+12VOLT ~ GND BLACK Standard AUTRONIC g 5
Level Sensor
BEZPIECZNIK AUTRONIC Standard
FUSE SENSORE SENSORE
Akg n;;J o e Przy podigczaniu innych AUTGF\‘PéNIC Aurcj?%mc
auery Y, sensorow - patrz schemat | 70 hirvhe  £g7R-01 TYPE
podiaczen producenta

+12V PO KLUCZYKU
+12 VOLTS UNDER KEY

For other sensors,
see separate diagrams

AUTO-GAZ CENTRUM - ANTONIOWKA 11- 26-630 JEDLNIA LETNISKO - POLAND - http://www.agcentrum.com.pl - e-mail: agc@agcentrum.com.pl J




Sekwencyjny System Wtrysku 8 CYL

Sequential Injection System Strona 122
& Schemat Elektryczny - Electric Wiring Pag 1#2
AUTO-GAZ CENTRUM )
q —p STRONA 2
PSR | R — SEE PAGE 2
Jz-2005 J]———| Centrala
Central Unit e N
———— (oon Uwaga:
———— |Gdcn Kolory przewodéw sterujacych wiryskiwaczami
— B gazowymi w wigzkach B i B1 odpowiadajg kolorom

0

DO STEROWNIKA WTRYSKU BENZYNY
TO PETROL E.FI. UNIT

CZARNY
DM
;‘(Q

VIOLET/BLAC

eqnonnt

ZOLTY/CZARNY
SZRY/CZARNY
GREY/BLACK

BLUE/BLAGK

VIOLET
ZOLTY
YELLOW
GREY

NIEBIESKI
BLUE

WTRYSKIWACZE BENZYNOWE
PETROL INJECTORS

LISTWA WTRYSKOWA
RAIL INJECTORS

[POL-ENG]

etc....

1S2512_051122 - P. 1/2

Cylinder “A” Benzyna = Cylinder “A” Gaz
Cylinder “A” petrol = Cylinder “A” Gaz

[

w wigzkach odcinajacych wtryskiwacze benzynowe
A-BiA1-B1.
Choose according colour of wires in A & A1.

\A to B and A1 to B1

DO STEROWNIKA WTRYSKU BENZYNY
TO PETROL E.FI. UNIT

mll]l]l]x\
ZARNY

BR3ZOWY!/
BRO! WN/BLAE<
BR3ZOWY

AR

RED/BLACK
ZIELONY/CZARNY
GREEN/BLACK

CZERWONY
RED

CZERWONY/CZARNY

PINK

BROWN

ZIELONY
GREEN

WTRYSKIWACZE BENZYNOWE
PETROL INJECTORS

LISTWA WTRYSKOWA
RAIL INJECTORS

Czujnik temperatury
Temperature Sensor

I ROZOWY/CZARNY
STRONA 2 ’ PINK/BLACK
SEE PAGE 2 « f coamny

BLACK

{ AUTO-GAZ CENTRUM - ANTONIOWKA 11- 26-630 JEDLNIA LETNISKO - POLAND - http://www.agcentrum.com.pl - e-mail: agc@agcentrum.com.pl
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Sekwencyjny System Wtrysku 8 CYL

Sequential Injection System Strona 222
Schemat Elektryczny - Electric Wiring Pag 2#2

AG

AUTO-GAZ CENTRUM

Czujnik cisnienia gazu
=5 Pressure Sensor

e
6 :9
AG =

AUTO-GAZ CENTRUM

Jz-2005 | ———| Centrala
Central Unit

Gniazdo diagnostyczne
(Interfejs stanowi wyposazenie
dodatkowe)

Serial Link
(Optional Supply)

CIL./CYL.
— 4 6 8
— oom

6 5

)

Zaizolowac¢

/ Keep insulated

STRONA 1 Kolor do koloru Przetacznik
SEE PAGE 1 LCOlour to Colour
BIALY | WHITE
NIEBIESKI / BLUE
12V Elektrozawor na wielozaw.. NIEBIESKI <G
12V Rear Lock-off valve BLUE

W razie nie podtaczania
A buzera - zaizolowac!
Keep Insulated
NIEBIESKI / BLUE F
®
CZARNY | BLACK J

\———srazow, pppy

CZARNY
BLACK

ROZOWY
PINK

ROZOWY
PINK

Sonda Lambda
Czujnik Temperatury
Reduktor Temperature Sensor OXy gen Sensor

Regulator

|
U

Wiagzka sensora
FIOLETOWY (wyposazenie dodatkowe)

/ VIOLET Extension Cord
BIALY o BIALY (Comes with SENSOR)

WHITE ~  WHITE

ROZOWY/CZARNY

DO LISTWY nr 2 PINK/BLACK \CZARNY o CZARNY,
TO RAIL “n°2” « CZARNY BLACK ® BLACK
BLACK

f

ZIELONY

( GREEN [

BEZPIECZNIK
BezpiECanK (

CZERWONY

1S2512_051122 - P. 2/2

[

RED .

CZARNY \ Sensor petnego wskazania
H2VOLT GND BLACK Standard AUTRONIC 5

Level Sensor
AUTRONIC Standard
BEZPIECZNIK
FUSE SENSORE SENSORE
Akumulator CZERWONY Przy podtgczaniu innych GPL GPL
Battery sensoréw - patrz schemat E§7LIIQT-§(?¢\I/%E E?#?T_'g? ’T\’{/%E
podiaczen producenta

+12V PO KLUCZYKU
+12 VOLTS UNDER KEY

For other sensors,
see separate diagrams

AUTO-GAZ CENTRUM - ANTONIOWKA 11- 26-630 JEDLNIA LETNISKO - POLAND - http://www.agcentrum.com.pl - e-mail: agc@agcentrum.com.pl J
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