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AUTO-GAZ CENTRUM Samochodowe Systemy LPG i CNG



1. Zak³adka Odczyty

Prze³¹cznik

Autodiagnoza centrali

Odczyt  czasów otwarcia
         wtryskiwaczy

Prze³¹cznik  
Umo¿liwia wybór rodzaju paliwa, dzia³a tak samo jak ten w kabinie kierowcy. Ka¿dorazowo 
uruchomienie silnika nastêpuje na benzynie, procedura przejœcia na zasilanie gazowe jest 
uzale¿niona od temperatury reduktora.
- uruchomienie zimnego silnika (pierwsze) -   prze³¹czenie nastêpuje po uzyskaniu przez 
reduktor ustalonej temperatury oraz przekroczeniu zadanych obrotów silnika.
- uruchomienie ciep³ego silnika (temperatura reduktora wy¿sza od zadanej w konfiguracji) -   
prze³¹czenie nastêpuje po up³ywie zadanego czasu od momentu uruchomienia silnika oraz 
przekroczeniu zadanych obrotów. W przypadku braku progu obrotów ( wartoœæ w konfiguracji 
,,0”) prze³¹czenie nastêpuje automatycznie po up³ywie zadanego czasu (zak³adka 
“Konfiguracja” / “Prze³¹czanie na gaz” ).

Naciœniêcie przycisku przy pracuj¹cym silniku powoduje kolejne prze³¹czenia gaz-benzyna , 
benzyna-gaz, nie jest wymagane wtedy przejœcie przez próg obrotów. 

2

PRACA NA GAZIE NACIŒNIÊCIE PRZYCISKU PRACA NA BENZYNIE



Wtryskiwacz
Rozwijana lista umo¿liwia wybór Ÿród³a dla cyfrowego odczytu czasów; mo¿emy uzyskaæ 
uœrednion¹ wartoœæ wszystkich wtryskiwaczy, b¹dŸ wybraæ jeden z nich - szczególnie przydatna 
funkcja w przypadku silników w uk³adzie ,,V” gdzie czêsto wystêpuj¹ rozbie¿noœci w czasach 
otwarcia poszczególnych grup wtryskiwaczy. W oknie ,,Benzyna” widzimy aktualny czas 
otwarcia wtryskiwacza benzynowego, w oknie ,,Gaz” widzimy czas otwarcia wtryskiwacza 
gazowego.

B³êdy
 System autodiagnozy centrali który zawiera opis b³êdów zarejestrowanych w czasie jazdy 
(pracy systemu) jak równie¿ usterek aktualnie wystêpuj¹cych. Pozwala na szybk¹ weryfikacjê 
usterki i ewentualn¹ naprawê. Jest to zbiór usterek mo¿liwych do zdiagnozowania przez 
sterownik w sposób elektryczny, na zasadzie prawid³owych wartoœci poszczególnych sygna³ów 
b¹dŸ ci¹g³oœci obwodu. W przypadku wyst¹pienia b³êdów w uk³adzie gazowym okienko ,,B³êdy” 
zostaje uaktywnione. Podczas prawid³owej pracy lub po wykasowaniu zarejestrowanych b³êdów 
okienko ,,B³êdy” jest niewidoczne. 
 Komunikaty o nieprawid³owej pracy elementów instalacji to np.:
OPEN LOAD: urz¹dzenie nie jest w³aœciwie pod³¹czone lub przerwa w obwodzie 
CUR. LIMIT: zwarcie w obwodzie 
UP LIMIT : powy¿ej wymaganej wartoœci 
DOWN LIMIT : poni¿ej wymaganej wartoœci

Sygnalizacja stanu pracy systemu przez diody umieszczone na prze³¹czniku:
- Benzyna  - wszystkie diody wygaszone
- Automat, temperatura reduktora za niska -  wszystkie diody pulsuj¹
- Automat gotowy do prze³¹czenia, pracuje jeszcze na benzynie czeka na obroty - wszystkie 
diody pulsuj¹ szybko
- Praca na gazie - diody zapalaj¹ siê na sta³e, ich  iloœæ uzale¿niona jest od poziomu gazu w 
zbiorniku
- Praca na gazie rezerwa - ostatnia dioda wolno pulsuje

PRACA NA BENZYNIE AUTOMAT PRACA NA GAZIE

4/4

DIODA ŒWIECI DIODA PULSUJE

3/4 2/4 1/4 rezerwa
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2. Zak³adka Konfiguracja 

Prze³¹czanie na gaz
   - R.P.M. - prêdkoœæ obrotowa silnika konieczna do prze³¹czenia, 0 - centrala prze³¹cza na 
zasilanie gazowe natychmiast po spe³nieniu pozosta³ych warunków (temperatura reduktora, 
opóŸnienie) bez wzglêdu na obroty.
   - Temperatura - temperatura reduktora konieczna do prze³¹czenia
   - OpóŸnienie - czas pracy silnika na benzynie od momentu osi¹gniêcia wymaganej 
temperatury do prze³¹czenia na gaz.

 
   - Wymuszone po - czas (liczony w sekundach) po jakim centrala prze³¹czy siê na gaz bez 
wzglêdu na temperaturê reduktora, opóŸnienie itp.

UWAGA! 

Wtryskiwacz
   - Typ - Matrix, Valtek, Membranowe - Autronic
UWAGA! Ze wzglêdu na specyficzne sterowanie pr¹dowe poszczególnymi wtryskiwaczami (a 
tym samym mo¿liwoœæ uszkodzenia cewek przy ewentualnej pomy³ce) zwróæ szczególn¹ uwagê 
na prawid³owe ustawienie typu wtryskiwaczy.

   - Konfiguracja wtryskiwaczy

W przypadku aktywnej opcji ,,Przetryskiwanie” czas 
opóŸnienia automatycznie zwiêksza siê o zadany w opcji.

o
 Po przejœciu na gaz przy temperaturze reduktora mniejszej ni¿ 20 C nastêpuje 

automatyczny powrót na zasilanie benzynowe! Jest to sygnalizowane ci¹g³ym sygna³em 
dŸwiêkowym prze³¹cznika.
Aby unikn¹æ awaryjnego prze³¹czania na benzynê nie zaleca siê ustawiania wymuszonego 
przejœcia po czasie krótszym ni¿ 120 s. Minimaln¹ temperatur¹ reduktora potrzebn¹ do 

o
prawid³owej pracy silnika na gazie jest 20 C i centrala steruj¹ca nie dopuszcza do otwarcia 
wtryskiwaczy bez spe³nienia tego warunku. 

Wybór listwy Matrix odnosi siê do wszystkich jej 
rodzajów ( du¿ych, ma³ych jak równie¿ podwójnych)

Nr - numer kana³u (cylindra, wtryskiwacza)
Gaz -  czas otwarcia poszczególnych wtryskiwaczy gazowych
Sta³a korekta - sta³a wartoœæ (dodatnia lub ujemna) dodawana 
do czasu otw. wtryskiwacza gazowego niezale¿nie od innych 
korekt. 

 

W przypadku znacznych rozbierznoœci pomiêdzy 
poszczególnymi wtryskiwaczami lub grupami wtryskiwaczy 
( np. w silnikach o uk³. V 6 lub V8) daje mo¿liwoœæ programowego
zminimalizowania tych ró¿nic 

Tryb (sterowania wtryskiwaczem gazowym)
- Normalny - normalne sterowanie 
wtryskiwaczami tzn. z uwzglêdnieniem 
modelu i korekt. 

- Bypass - 

- Wy³¹czony - wy³¹cza dany wtryskiwacz 
gazowy  w³¹czaj¹c na jego miejsce 
wtryskiwacz benzynowy

Taka konfiguracja jest 
podstawowym ustawieniem roboczym.

sterowanie ,,bezpoœrednie” ze 
sterownika benzyny. Wtryskiwacze gazowe 
maj¹ czas otwarcia równy czasowi 
wtryskiwaczy benzynowych (centrala nie 
uwzglêdnia modelu oraz korekt). Opcja ta ma 
zastosowanie w przypadku diagnozowania 
prawid³owoœci pracy sterownika.
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R.P.M.
Wybrana liczba cylindrów musi zgadzaæ siê z  rzeczywist¹ ich liczb¹ w silniku. W 
zale¿noœci od typu centrali (centrala 4, 6 lub 8 - cylindrowa) mo¿e ona obs³u¿yæ maksymalnie 4, 
6 lub 8 kana³ów. Po wyborze 3 czy 5 cylindrów od³¹czany jest ostatni cylinder. Informacja o 
iloœci cewek potrzebna do wyliczenia obrotów.



Temperatura robocza reduktora -  normalna temperatura pracy reduktora czyli taka, jaka 
wystêpuje najczêœciej w czasie jazdy. Nie nale¿y sugerowaæ siê tym jaka temperatura powinna 
byæ, b¹dŸ jest najlepsza.

Ciœnienie robocze reduktora - nale¿y wpisaæ tak¹ wartoœæ jaka wystêpuje podczas pracy na 
gazie na biegu ja³owym w momencie  programowania . Bêdzie to wartoœæ bazowa dla 
sterownika do obliczania korekty ciœnienia.

Max Power  aktywacja tej funkcji powoduje prze³¹czenie na benzynê przy okreœlonych 
obrotach silnika i automatyczny powrót na gaz po spadku obrotów poni¿ej progowej wartoœci ( z 
uwzglêdnieniem pewnej histerezy). Mo¿e byæ zastosowana w przypadku ,kiedy sterownik 
benzyny wyd³u¿a czas otwarcia wtryskiwaczy benzynowych do wartoœci pow. 20 ms przy 
du¿ych prêdkoœciach obrotowych, (zlewanie siê czasów, wtryskiwacze benzynowe ci¹gle 
otwarte, wtryskiwacze gazowe ci¹gle otwarte ). Funkcja dzia³a niezauwa¿alnie dla kierowcy, 
panel steruj¹cy (prze³¹cznik) ca³y czas pokazuje pracê na gazie. Prze³¹czanie,  zmiana paliwa 
nastêpuje sekwencyjnie nie powoduj¹c ¿adnych zak³óceñ w pracy silnika.

Czujnik poziomu gazu
Wybór typu czujnika poziomu gazu: Autronic, rezystancyjny 0-90om, progowe 1050, 1060 lub 
sensor rezerwy.
Konfiguracja poziomu umo¿liwia ustalenie progów napiêcia dla poszczególnych diod. Dioda 
zapali siê je¿eli napiêcie z czujnika przekroczy okreœlon¹ wartoœæ.

Opcje
Paliwo - wybór paliwa LPG - CNG
Powrót na benz. - aktywacja/dezaktywacja opcji powrotu na benzynê gdy brakuje gazu w 
zbiorniku (spadek ciœnienia poni¿ej okreœlonego progu przez okreœlony czas spowoduje 
prze³¹czenie silnika na benzynê)
Sonda Lambda - wybór typu sondy lambda. Pod³¹czenie sygna³u sondy lambda nie jest 
wymagane, dziêki pod³¹czeniu mamy jedynie mo¿liwoœæ podgl¹du zmian napiêcia w oknie 
„Odczyty” , nie wp³ywa to jednak na sterowanie mieszank¹.
Reset ECU - reset centrali, wpisanie wartoœci fabrycznych

Expert - zaawansowane opcje konfiguracyjne ( has³o dostêpu 0596)

5

temperatura robocza reduktora

ciœnienie robocze reduktora

aktywacja funkcji “Max Power” 

czujniki temperatury

typ czujnika ciœnienia

w³/wy³ korekty na prêdkoœæ obrotow¹ silnika

w³/wy³ korekty na temperaturê i ciœnienie gazu

Przetryskiwanie
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Przetryskiwanie  -  jest to dotryskiwanie ma³ych dawek gazu w czasie gdy samochód pracuje 
jeszcze na benzynie. Ma na celu wstêpny rozruch wtryskiwaczy gazowych, wype³nienie uk³adu 
odparowanym gazem tak aby prze³¹czenie na zasilanie gazowe (szczególnie to pierwsze po 
d³u¿szym postoju i ostygniêciu silnika) by³o p³ynne. Aby dodatkowo zapobiec “zalewaniu” 
silnika, gaz dotryskiwany jest tylko gdy czas otwarcia wtryskiwacza benzynowego przekroczy 5 
ms. Przetryskiwanie okreœlone jest trzema parametrami:

> Preinj. Time (ms) - czas otwarcia wtryskiwacza gazowego w czasie przetryskiwania - 
wielkoœæ dawki gazu która ma byæ dotryœniêta, 0 - przetryskiwanie wy³¹czone, 0,5 ms, 1 
ms, 1,5 ms, 2 ms, 2,5 ms

> Preinj. Temper (C) - temperatura wtryskiwaczy poni¿ej której przetryskiwanie jest 
uruchamiane. Gdy temperatura wtryskiwaczy (temperatura gazu) jest wiêksza 
przetryskiwanie nie jest uruchamiane

> Preinj. Period (s) - czas dzia³ania funkcji (w sekundach). 

Procedura uruchamiana jest gdy temperatura reduktora osi¹gnie wartoœæ wymagan¹ do 
prze³¹czenia. Wtedy centrala sprawdza jaka jest temperatura wtryskiwaczy (gazu) i je¿eli jest 
ni¿sza ni¿ ustawiona w parametrze “Preinj. Temper” centrala czeka na otwarcie wtryskiwaczy 
benzynowych d³u¿sze ni¿ 5 ms. Przy pierwszym takim impulsie dotryskuje gaz w dawce 
okreœlonej parametrem “Preinj. Time” i rozpoczyna odliczanie czasu “Preinj. Period”. Je¿eli w 
czasie tego odliczania pojawi¹ siê impulsy czasów otwarcia wtryskiwaczy benzynowych 
d³u¿sze ni¿ 5 ms, nast¹pi dotryœniêcie gazu. Po up³ywie czasu “Preinj. Period” nastêpuje 
prze³¹czenie na zasilanie gazowe (z uwzglêdnieniem parametrów kofiguracji - obrotów i 
opóŸnienia).



Segmenty  podzia³ prostej na segmenty umo¿liwia dopasowanie dawki gazu oddzielnie dla 
poszczególnych odcinków. Mamy mo¿liwoœæ zmniejszenia b¹dŸ zwiêkszenia dawki gazu w 
okreœlonym przedziale czasu otwarcia wtryskiwaczy.
Wyboru segmentu dokonujemy w wybranym punkcie na wykresie lub w odpowiednim okienku.

Nachylenie  -  najwa¿niejszy parametr regulacji. Zmiana nachylenia wykresu czasu powoduje 
zmianê charakterystyki dawkowania gazu w ca³ym zakresie obci¹¿eñ. Im wiêksze nachylenie 
tym d³u¿szy czas otwarcia wtryskiwaczy  wiêksza dawka gazu.
Najlepszy zakres pracy instalacji zawiera siê w nachyleniu od 0,9 do 1,1 . 
Uzyskanie tego efektu le¿y po stronie poprawnoœci kompletacji , czyli doborze odpowiednich 
dysz i ciœnienia gazu. 
nachylenie 0,75... 0,9 - 1,1... 1,25 - dysze dobrane dostatecznie, sugerowana korekta
nachylenie poni¿ej 0,75 - dysze za du¿e
nachylenie powy¿ej 1,25 - dysze za ma³e

Offset  parametr ten umo¿liwia przesuniêcie równoleg³e prostej w pionie o zadan¹ wartoœæ. 
Powoduje równomiern¹ zmianê charakterystyki dawkowania gazu w ca³ym zakresie pracy. 
S³u¿y g³ównie do dok³adnej kalibracji na biegu ja³owym.

3. Zak³adka Model

Segmenty

Powrót do fabrycznych ustawieñ segmentów
 i wzbogaceñ

Nachylenie

Offset

Po wybraniu segmentu strza³kami lewo-prawo
 zmieniamy jego pozycjê, góra-dó³ zmieniamy 
wartoœæ korekty
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4. Zak³adka Mapa

W nowych samochodach spe³niaj¹cych wymagania norm Euro III i Euro IV po zamontowaniu 
instalacji w samochodzie i autokalibracji nale¿y zamontowaæ dodatkowy czujnik kalibracyjny. 
Za jego pomoc¹ mo¿emy zebraæ charakterystyki pracy silnika na benzynie oraz na zasilaniu 
gazowym. Zapewnia to prawid³owe dobranie iloœci wtryskiwanego gazu w pe³nym zakresie 
obci¹¿eñ silnika. Brak takiej kalibracji mo¿e powodowaæ pojawianie siê b³êdów pracy silnika 

Do czujnika kalibracyjnego pod³¹czamy jedynie podciœnienie z kolektora ss¹cego (bezpoœrednio 
lub za pomoc¹ trójnika z istniej¹cych pod³¹czeñ). Oryginalny czujnik ciœnienia zostawiamy bez 
zmian.

UWAGA! Zwróæ uwagê na w³aœciwe pod³¹czenie wi¹zek elektrycznych do czujników: wi¹zka 
d³u¿sza - do czujnika kalibracyjnego, wi¹zka krótsza do czujnika ciœnienia

Po pod³¹czeniu dodatkowego czujnika centrala automatycznie wykrywa jego obecnoœæ, w 
pasku z odczytami na dole ekranu pojawia siê odczyt podciœnienia i rozpoczynane s¹ pomiary. 
Sterownik wykreœla charakterystykê czasów otwarcia wtryskiwaczy benzynowych w zale¿noœci 
od obci¹¿enia, przy sta³ych obrotach (2500 +/-300 obr/min ) przy zasilaniu benzyn¹ a nastêpnie 
przy zasilaniu gazem. Ca³y proces przebiega automatycznie i mo¿e odbywaæ siê niezauwa¿enie 
w czasie normalnej eksploatacji samochodu. Jednak aby szybko i skutecznie zakoñczyæ  
proces regulacji nale¿y po zakoñczeniu Autokalibracji i pod³¹czeniu dodatkowego czujnika 
kalibracyjnego:
1. Prze³¹czyæ samochód na zasilanie benzynowe.
2. Przejechaæ odcinek testowy d³ugoœci ok. 5-7 km, przy ró¿nych obci¹¿eniach (prze³o¿eniach 
bieg 3, 4, 5) utrzymuj¹c obroty na mniej-wiêcej sta³ym poziomie (2500 +/-300 obr/min ). Dla 
poprawnoœci odczytu wa¿ne jest utrzymanie sta³ego obci¹¿enia przez ok. 3 sek. 
Punkty mapy zapisywane s¹ automatycznie w pamiêci centrali. Ich odczyt w programie mo¿liwy 
jest dopiero po klikniêciu przycisku “Odczytaj”. Po zaznaczeniu opcji “Auto odczyty” program 
automatycznie co 5 sekund ³¹czy siê z central¹ i odczytuje nowo zapamiêtane punkty. 
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5. Je¿eli charakterystyka na gazie (punkty niebieskie) nie pokrywa siê z charakterystyk¹ na 
benzynie (punkty ¿ó³te) to po klikniêciu przycisku „Przelicz model” na wykresie w zak³adce 
“Model”pojawi¹ siê punkty wyznaczaj¹ce nowe nachylenie prostej.
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3. Prze³¹czyæ na zasilanie gazowe i ponownie przejechaæ odcinek testowy (orientacyjny czas 
zebrania serii pomiarów to  oko³o 20 min, zebrane punkty pracy zostaj¹ zapamiêtane w 
sterowniku)
4. Po do³¹czeniu komputera odczytaæ zebran¹ mapê (powinniœmy mieæ przynajmniej klika 
punktów w ka¿dym zakresie  obci¹¿eñ)



6. Zmieniamy nachylenie tak aby czerwona prosta pokrywa³a siê z punktami. Mo¿emy równie¿ 
u¿yæ segmentów  i wzbogaceñ.

7. W celu sprawdzenia czy nowe ustawienia s¹ poprawne ponownie przechodzimy do zak³adki 
„Mapa”, kasujemy star¹ mapê gazu i jeszcze raz przeje¿d¿amy odcinek testowy, tym razem 
wy³¹cznie na gazie a nastêpnie sprawdzamy czy uzyskaliœmy pokrycie charakterystyk.

Uwaga!  Przeprowadzenie kalibracji w czasie jazdy jest szczególnie zalecane w przypadku 
usterek pojawiaj¹cych siê po krótkim okresie eksploatacji ( 500- 1000 km). Najczêœciej s¹ one 
wynikiem indywidualnych warunków eksploatacji, mog¹ jednak byæ skutkiem wad monta¿u lub 
defektów uk³adu zap³onowego. Wskazane jest przeprowadzenie drugiej jazdy testuj¹cej po 
naniesieniu poprawek. Poprawnie skonstruowana mapa jest podstaw¹ do prawid³owej pracy 
sterownika !
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Po skorygowaniu charakterystyki pracy urz¹dzenia na podstawie zebranej mapy, nale¿y 
sprawdziæ i ewentualnie skorygowaæ czasy wtrysku gazu na biegu ja³owym przy pomocy 
parametru Przesuniêcie

Zmiana jakiejkolwiek czêœci (parownik dysze, wtryskiwacze) oraz parametrów (ciœnienia gazu, 
d³ugoœci przewodów) wymaga powtórzenia procesu zbierania mapy przy pracy na gazie LPG.

Uwagi ogólne 

Nale¿y zwróciæ szczególn¹ uwagê na starannoœæ monta¿u oraz poprawn¹ kompletacjê 
instalacji! Jest to podstawowy warunek rozpoczêcia w³aœciwej regulacji systemu.
  W przypadku jakichkolwiek zak³óceñ w pracy sterownika nale¿y bezwzglêdnie sprawdziæ stan 
œwiec zap³onowych, przewodów WN,cewek.
Sprawny uk³ad zap³onowy jest gwarancj¹ poprawnego spalania mieszanki gazowej. 
 Obudowa sterownika powinna byæ po³¹czona z mas¹ samochodu, zaleca siê przykrêcanie 
bezpoœrednio do nadwozia lub ³¹czenie z mas¹ akumulatora.
Nale¿y unikaæ prowadzenia wi¹zek elektrycznych w pobli¿u elementów uk³adu zap³onowego, 
alternatora itp.
Wszelkie sygna³y powinny byæ pobierane jak najbli¿ej komputera, a przewody elektryczne 
mo¿liwie jak najkrótsze.
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Sekwencyjny System Wtrysku
Schemat Elektryczny - Electric Wiring
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Przy pod³¹czaniu innych
sensorów - patrz schemat 

pod³¹czeñ producenta
For other sensors, 

see separate diagrams
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Keep Insulated

NIEBIESKI / BLUE

CZARNY / BLACK

R
Ó

¯
O

W
Y

P
IN

K

CZARNY
BLACK

G

ZIELONY
GREEN

CZARNY
BLACK

RÓ¯OWY/CZARNY
PINK/BLACK

Sonda Lambda
Oxygen Sensor

Czujnik temperatury
Temperature Sensor

RÓ¯OWY/CZARNY
PINK/BLACK

CZARNY
BLACK

CZARNY
BLACK

RÓ¯OWY
PINK

12V Elektrozawór na wielozaw..
12V Rear Lock-off valve

NIEBIESKI
BLUE

4 CYL



Sekwencyjny System Wtrysku
Sequential Injection System

Schemat Elektryczny - Electric Wiring

WTRYSKIWACZE BENZYNOWE
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Pag 1#2

SEE PAGE 2

Cylinder “A” Benzyna = Cylinder “A” Gaz
Cylinder “A” petrol = Cylinder “A” Gaz

etc.... 

SEE PAGE 2

ABCD

n°1

ABCD

n°2

A1

B1

Strona 1z2

STRONA 2

STRONA 2

Uwaga:
Kolory przewodów steruj¹cych wtryskiwaczami 
gazowymi w wi¹zkach B i B1 odpowiadaj¹  kolorom 
w wi¹zkach odcinaj¹cych wtryskiwacze benzynowe  
A-B i A1-B1.
Choose according colour of wires in A & A1.
A to B and A1 to B1

JZ - 2005

CIL./CYL.
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Sekwencyjny System Wtrysku
Sequential Injection System

Schemat Elektryczny - Electric Wiring

Gniazdo diagnostyczne
(Interfejs stanowi wyposa¿enie

 dodatkowe)

Serial Link
(Optional Supply)

BIA£Y
WHITE

BR¥ZOWY
BROWN

Wi¹zka sensora
(wyposa¿enie dodatkowe)

Extension Cord 

(Comes with SENSOR)

Akumulator
Battery

BEZPIECZNIK
FUSE
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BLACK

GND+12 VOLT

CZERWONY
RED

+12V PO KLUCZYKU
+12 VOLTS UNDER KEY
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FUSE SENSORE
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E67R-01 TYPE
AUTRONIC

SENSORE
GPL

AUTRONIC
E67R-00 TYPE
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R LPG

Sensor pe³nego wskazania
Standard AUTRONIC

Level Sensor
AUTRONIC Standard

CZERWONY
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WHITE

Przy pod³¹czaniu innych
sensorów - patrz schemat 

pod³¹czeñ producenta
For other sensors, 

see separate diagrams
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Pag 2#2

TO RAIL “n°2”

SEE PAGE 1
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Temperature Sensor

STRONA 1

Strona 2z2

DO LISTWY nr 2

Prze³¹cznik
Switch

Kolor do koloru
Colour to Colour

BIA£Y / WHITE

NIEBIESKI / BLUE
00

11

1/21/2

W razie nie pod³¹czania
buzera - zaizolowaæ!

Keep Insulated

Zaizolowaæ
Keep insulated

Szary
Grey

K

JZ - 2005

CIL./CYL.

4 6 8



Sekwencyjny System Wtrysku
Sequential Injection System

Schemat Elektryczny - Electric Wiring

WTRYSKIWACZE BENZYNOWE
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WTRYSKIWACZE BENZYNOWE
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Pag 1#2

B1

n°1 n°2

Cylinder “A” Benzyna = Cylinder “A” Gaz
Cylinder “A” petrol = Cylinder “A” Gaz

etc.... 

Strona 1z2

SEE PAGE 2
STRONA 2

SEE PAGE 2
STRONA 2

Uwaga:
Kolory przewodów steruj¹cych wtryskiwaczami 
gazowymi w wi¹zkach B i B1 odpowiadaj¹  kolorom 
w wi¹zkach odcinaj¹cych wtryskiwacze benzynowe  
A-B i A1-B1.
Choose according colour of wires in A & A1.
A to B and A1 to B1
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Sekwencyjny System Wtrysku
Sequential Injection System

Schemat Elektryczny - Electric Wiring

Gniazdo diagnostyczne
(Interfejs stanowi wyposa¿enie

 dodatkowe)

Serial Link
(Optional Supply)

Prze³¹cznik
Switch
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Wi¹zka sensora
(wyposa¿enie dodatkowe)

Extension Cord 

(Comes with SENSOR)

Akumulator
Battery
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FUSE
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GND+12 VOLT
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+12V PO KLUCZYKU
+12 VOLTS UNDER KEY
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Standard AUTRONIC

Level Sensor
AUTRONIC Standard
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Colour to Colour
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Przy pod³¹czaniu innych
sensorów - patrz schemat 

pod³¹czeñ producenta
For other sensors, 

see separate diagrams
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SEE PAGE 1
STRONA 1

Zaizolowaæ
Keep insulated
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TO RAIL “n°2”
DO LISTWY nr 2
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