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Diego (53

Instrukcja monta zu i ustawiania systemu
sekwencyjnego wtrysku gazu LPG/CNG
ze sterownikiem Diego G3

) Producent:
KME Sp. z 0.0. - ul. Sw. Teresy od Dziecigtka Jezus 103a, 91-222 +6dz
tel. +48 (42) 611 00 26, fax. +48 (42) 611 82 52

Infolinia i pomoc techniczna: 0 801 563 563 /0801 KME KME

*Potaczenia z telefonéw stacjonarnych z terenu Polski. Koszt minuty potgczenia to koszt jednego impulsu w rozmowie lokalne;j.
Z telefonéw komoérkowych i potaczenia zagraniczne: 0048 422 999 139
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Przed rozpoczeciem montazu instalacji gazowej w samochodzie nalezy zapoznac sie
Z niniejszg instrukcjg oraz wszelkimi przepisami dotyczacymi wykonywania instalaciji
gazowych w samochodach. Personel, ktéry bedzie montowat instalacje powinien by¢
wykwalifikowany oraz odpowiednio przeszkolony i wyposazony.

Aktualne wersje oprogramowania dostepne sg na stronie www.kme.eu

Uwaga: Program Diego G3 wspotpracuje réwniez ze sterownikami Diego Ego w wersji 1.4 i 1.5
Wczesniejsze wersje programu nie wspotpracujg ze sterownikiem Diego G3.

Co nowego w Diego G3?

Nowy sterownik sekwencyjnego wtrysku gazu Diego G3 jest jeszcze bardziej przyjazny

w konfiguracji od poprzednika a takze zawiera ulepszone algorytmy sterowania. W nowym
Diego G3 instalatorzy z pewnoscig zauwazg szereg zmian, ktore wprowadzilismy dzieki
wspoOtpracy z warsztatami.

Sterownik Diego G3 wspoOtpracuje z oprogramowaniem o tej samej nazwie, ktére pozwala
w petni wykorzystac¢ funkcje tego urzadzenia. Jest to kolejna wersja oprogramowania
Diego, wiec dotychczasowi uzytkownicy bez problemow rozpoczng korzystanie z niego.

Najwazniejsze zmiany wzgl edem poprzedniej wersji to:

» “Asystent konfiguracji” - porzadkuje opcje znane z wcze$niejszej wersji programu
grupujac je w 7 nastepujacych po sobie krokach.

* Nowy, dwustopniowy algorytm autokalibracji na wolnych obrotach.

* Mozliwos¢ samodzielnej aktualizacji firmware’u sterownika.

* Zintegrowany czujnik cisnienia i rzeczywistej temperatury gazu.

» Parametry krytyczne wyswietlane na czerwono - juz na pierwszy rzut oka mozna
zobaczyc, ze oznaczone wartosci nie mieszcza sie w spodziewanym zakresie. Jest
to sygnat do sprawdzenia instalacji i poprawnosci dziatania czujnikéw.

» Algorytm sugerowania i weryfikacji doboru dysz.

» Dodatkowe punkty pracy na biegu jatowym (zielone punkty na modelu).

* Zmieniony mechanizm ustawiania korekt ze wzgledu na cisnienie, temperature
gazu i obroty.

* Mozliwos¢ petnego recznego modelowania charakterystyki pracy sterownika
gazowego.

* Do 20 punktéw pracy dodawanych i usuwanych za pomocg myszy (Nachylenie i
Przesuniecie petnig teraz funkcje pomocnicza).

* Wszystkie punkty charakterystyki mozna przesuwac¢ myszg ze skokiem co 0,1 ms.

* W sterowniku Diego G3 instalator moze ustawi¢ dodatkowe warunki przetgczania
na benzyne: gdy obroty mniejsze niz..., gdy obroty wieksze niz..., gdy obcigzenie
wieksze niz...%, gdy wtryskiwacze gazowe ciggle otwarte. Po przetgczeniu na
benzyne system automatycznie powrdéci do pracy na gazie jesli okreslone warunki
przestang byc¢ spetnione.

Dziekujemy za dotychczas przekazane uwagi. To dzieki nim mozliwy jest rozwoj naszych
produktow tak, zeby jeszcze lepiej odpowiadaty potrzebom instalatoréw i uzytkownikow.
Wszelkie sugestie dotyczace produktow KME prosimy przesyta¢ do Dziatu Badan i
Rozwoju na adres dbir@kme.eu.
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1. Wstepne uwagi monta zowe

Przed przystgpieniem do montazu systemu sekwencyjnego wtrysku gazu nalezy

odtgczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

Zalecenia:

sterownik wtrysku gazu nie moze by¢ narazony na bezposrednie dziatanie wysokich
temperatur, wody, benzyny, smarow i innych substancji chemicznych,

wszystkie potaczenia z instalacjg elektryczng pojazdu powinny by¢ wykonane trwale
(potaczenia lutowane) oraz dobrze zaizolowane. Przewody nalezy prowadzi¢ w taki
sposob, zeby nie byly narazone na uszkodzenia lub przetarcia (np. o elementy
ruchome),

w przypadku koniecznosci pobierania sygnatéw z przewoddéw ekranowanych nie wolno
przecina¢ ich ekrandw,

przed wykonaniem otworow pod kro¢ce doprowadzajace gaz nalezy zdemontowaé
kolektor ssacy. Nie stosowanie sie do tego zalecenia moze spowodowac przedostanie
sie opitkdbw do gniazd zaworowych czy tez cylindrow.

Napiecie do ktérego dot gczamy przewod ,+12V po stacyjce”, nie mo ze zanikaé w
chwili rozruchu, ani te  z pozostawa € po wyt gczeniu silnika.

Po monta zu bezwzgl ednie sprawdzi € szczelno sci wszystkich pot aczen
gazowych po przet gczeniu na gaz.
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2. Dobor podzespotéw instalacji

Przy montazu sekwencyjnego wtrysku gazu nalezy zwroci¢ uwage na prawidtowy dobor
sterownika, reduktora, wtryskiwaczy gazowych oraz rozmiaru dysz.

2.1. Sterownik

Sterowniki Diego G3 dostepne sg w wersjach 4, 6 oraz 8 cylindrow. Wszystkie
wersje sterownikOw sg w stanie obstuzy¢ samochody z iloscig cylindréw nizszg od podanej
na sterowniku, np.:

- sterownik 4-cyl. moze pracowac¢ w samochodach 3 i 4 cylindrowych,
- sterownik 6-cyl. moze pracowa¢ w samochodach 3, 4, 5i 6 cylindrowych,
- sterownik 8-cyl. moze pracowac¢ w samochodach 3, 4, 5, 6 i 8 cylindrowych.

W trybie pracy Master dwa sterowniki Diego G3 moggq wspotpracowaé w
samochodach z silnikami 10 i 12 cylindrowymi, max do 16 cylindrow. (wymagany
dodatkowy kabel komunikacyjny).

2.2. Reduktor

Przed montazem nalezy upewnic sie, ze reduktor, ktory mamy zamiar zamontowac
w samochodzie bedzie w stanie obstuzy¢ dang moc i pojemnos¢ silnika. W przypadku
samochoddw o wyzszych mocach nalezy roéwniez pamieta¢ o odpowiednim rozmiarze
przewodu miedzianego, ktérym bedzie dostarczany gaz ze zbiornika do reduktora. (¢ 6-
8mm)
SILVER (ze zintegrowanych zaworem) i SILVER FZ do 200kW (272KM)
GOLD (ze zintegrowanych zaworem) do 260kW (353KM)

2.3. Wtryskiwacze gazowe oraz dobor dysz

W samochodach wyposazonych w starsze uktady wtryskowe typu Fullgroup lub
Polsekwencja moze wystgpi¢ koniecznos¢ montazu szybszych wtryskiwaczy gazowych
ze wzgledu na krotkie czasy wtrysku.

Dobér srednicy dysz w zaleznosci od mocy silnika

Moc na 1 cylinder Typ ukiadu wtryskowego
Od Do Sekwencja Pélsekwencja Fullgrup
KM/cyl. KM/cyl. [mm] [mm] [mm]
75 10 1,7 1,6 1,4
10,25 11,75 1,8 1,7 1,5
12 13,5 1,9 1,8 1,6
13,75 15,25 2 1,9 1,7
16,5 17 2,1 2 1,8
17,25 18,75 2,2 2,1 1,9
19 20,5 2,3 2,2 2
20,75 22,25 2,4 2,3 2,1
22,5 23,75 2,5 2,4 2,2
24 25,5 2,6 25 2,3
25,75 27,25 2,7 2,6 2,4
27,5 29 2,8 2,7 2,5
29,25 30,75 2,9 2,8 2,6
31 32,5 3 2,9 2,7
32,75 34,25 31 3 2,8
34,5 36 3.2 3,1 2,9
36,25 37,75 33 3,2 3

Podane w tabeli wartosci sgq parametrami przyblizonymi i w niektorych samochodach

3
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moga wymagac¢ skorygowania. Program diagnostyczny Diego G3 jest wyposazony w
mechanizm sugerowania dysz.

3. Opis i monta z podzespotéw

Ponizszy rysunek przedstawia schemat mechanicznego potgczenia systemu Diego G3

Water Woda

Reducer temperatur e sensor /
Czujnik temperatury reduktora

Gas temperature
sensor / Czujnik
temperatu ry gazu

Water/Woda

Gasinjectors rail/ Ga_s'in_puﬂ

Listwa wtryskiwaczy gazowych Wejscie gazu
PS-CCT3
pressure sensor /
Czujnikci$nienia

Gas filter /
Filtr gazu

Petrad injectors rail / Listwa wtryskiwacz y benzynowych

3.1. Sterownik wtrysku gazu

Zasada dziatania systemu Diego G3 opiera sie na odczycie sygnatow
otrzymywanych z sterownika benzynowego. Na podstawie odczytanych z uktadu
benzynowego czaséw witrysku, sterownik gazowy wylicza (uwzgledniajac parametry
zewnetrzne i ustawienia programu), optymalna ilos¢ gazu. Zapewnia to btyskawiczng
reakcje na zmiane warunkow zewnetrznych.

Sterownik zamykany jest w obudowie ze specjalnego tworzywa z domieszkami
wiokien metalowych, ktérego zadaniem jest jak najlepsza ostona przed zaktoceniami
elektromagnetycznymi.

Uwagal

W poni zszych przypadkach nale zy dla prawidtowej pracy bezwzgl ednie
zainstalowa ¢ emulator zewn etrzny:

- samochody wyposa zone we wtryskiwacze benzynowe sterowane ,plusem?”,
- uktady wymagaj ace emulatoréw indukcyjnych.

System Akme nie wspoOtpracuje z silnikami, w ktérych wtryskiwacze
benzynowe sterowane s g wypetnieniem (typu RENIX) (rezystancja
wtryskiwaczy benzynowych <= 3 ohm).
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3.1.1. Oznaczenie sterownika

Kazdy sterownik posiada naklejki informujgce o maksymalnej ilosci cylindréw, z jakg moze
wspotpracowaé oraz nadrukowang na zigczach serie oznaczen jednoznacznie
identyfikujgcych sterownik.

Ztgcze szare 4-0048003
4 oznaczenie maksymalnej ilosci obstugiwanych cylindréw (8, 6, 4)
0048003 numer seryjny sterownika

Ztgcze czarne 00100030a
001000 wersja sterownika
30a wersja firmware

3.2. Panel sterowania i czujniki poziomu gazu

Panel sterujacy pozwala na wybor rodzaju paliwa zasilajgcego silnik. Wcisniecie przycisku
sygnalizowane jest za pomocg dzwieku. Stany awaryjne sg sygnalizowane miganiem diod
oraz sygnatem dzwiekowym.

Stany pracy panelu:

Diody na panelu zgaszone — jazda na benzynie

Dioda czerwona na panelu miga — sterownik w trybie automatycznym
Diody na panelu zapalone — jazda na gazie

Naprzemienne miganie diody czerwonej i niebiesk  iej — stan awaryjny

Przy wspotpracy z odpowiednim czujnikiem poziomu gazu zamontowanym na
zbiorniku diody na panelu pozwalajg na wyswietlanie informacji o ilosci gazu. Przewody
panelu tgczymy z wigzkg kabli instalacji gazowej za pomocag potgczen lutowanych,
stosujac zasade taczenia przewodow “kolor do koloru”. Do niebieskiego kabla
wychodzacego z panelu sterowania nalezy dolutowaé¢ “+” buzzera (czerwony przewdd) a
jego drugg koncéwke “-” do przewodu czarnego.

W przypadku czujnikow petnego wskazania swiecenie sie 4 zielonych diod oznacza
petny zbiornik gazu. Ciggte Swiecenie sie diody czerwonej sygnalizuje stan rezerwy
(tj. ponizej 20% gazu). Wskazania te nalezy traktowac jako orientacyjne.

Z poziomu programu mozliwa jest petna konfiguracja progéw zaswiecania sie
kazdej diody.

Otwor pod panel powinien by¢ wykonany wierttem o $rednicy 8mm. Na tylniej
powierzchni panelu sterujgcego znajduje sie podkladka samoprzylepna, ktéra utatwia
montaz.

Sterownik obstuguje nastepujgce rodzaje czujnikow:
- 9-progowe (PW1-KME, PW2-KME, AEB1050 )

- 0-90 (AEB820)

- progowe (rezerwa)
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3.3. Reduktor

Reduktor ma za zadanie odparowanie gazu z postaci ciekiej do gazowej przy
wykorzystaniu ciepta z ukiadu chtodzenia samochodu. Mierzac cisnienie w kolektorze
ssgcym utrzymuje stalg wartos¢ cisnienia gazu na wyjsciu bez wzgledu na obcigzenie
samochodu. Wartos¢ cisnienia wyjsciowego mozemy regulowa¢ w szerokim zakresie
(0,6..1,8bar). Zalecana wartosc cisnienia 1 bar.

Sruba regulacyjna
regulacyjne z

Podci$nienie
korektora ssqcegol

Zasilanie
zaworu

Wylot X \ \\-:
m?; d‘?.l’t::%ozdzenia T }Iawzci: glyaz:e‘j{v
Typy reduktoréw KME:
- SILVER FZ do 200kW (273KM)
- GOLD (ze zintegrowanych zaworem) do 260kW (355KM)

* Reduktory sg dostepne sa réwniez w wersjach TURBO

Umieszczony w korpusie reduktora czujnik temperatury wspétpracujac ze
sterownikiem dostarcza informacji o aktualnej wartosci temperatury reduktora.

Zalecenia montazowe:

- reduktor mozna zamontowac¢ réwnolegle lub prostopadle do kierunku jazdy. Ze wzgledu
na duzg mase reduktora nalezy go solidnie zamocowaé¢ do nadwozia w taki sposéb, zeby
nie dopusci¢ do jego uderzen o inne elementy samochodu.

- nie zaleca sie szeregowego podigczania reduktora do uktadu chiodzenia silnika. Ten
sposoOb podigczenia moze spowodowac ograniczenie przeptywu cieczy chtodzacej silnika
poprzez przekroj poprzeczny reduktora.

- reduktor musi byé zamontowany ponizej zbiornika wyréwnawczego pojazdu. Montaz
powyzej moze prowadzi¢ do zapowietrzenia reduktora i ograniczenia mozliwosci
odparowywania gazu.

- reduktora nie nalezy montowa¢ cewka zaworu gazowego do dotu ze wzgledu na
mozliwo$¢ zabrudzenia sie i zatarcia zaworu.

Wymagane srednice wezy:

- wlot i wylot wody z uktadu chtodzenia silnika ¢16 mm

- wlot gazu w fazie ciekiej — rurka miedziana @ 6 mm lub ¢ 8 mm
- wylot gazu z fazie lotnej @ 14 mm lub @ 12 mm

- wlot podcisnienia z kolektora ssacego @4 mm lub @ 5 mm

Do regulacji cisnienia wymagany jest klucz imbusowy rozmiar 4.
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3.4. Wtryskiwacze gazowe

Sterownik wtrysku gazu Diego G3 moze wspoipracowaé¢ z wieloma rodzajami
wtryskiwaczy gazowych. Dla kazdego typu wtryskiwaczy gazowych nalezy w programie
konfiguracyjnym wybra¢ odpowiedni typ wtryskiwaczy gazowych lub zatwierdzi¢ zmiany
zaproponowane przez program.

W przypadku samodzielnej zmiany parametrow zaleznosci od zastosowanego typu
wtryskiwaczy gazowych nalezy w programie wpisa¢ odpowiednie wartosci poczatkowe
parametrow ,Nachylenie”(MULT) i ,Przesuniecie”(Offset) zgodnie z tabela:

Wiryskiwacz gazowy Nachylenie (MULT) Przesuniecie (OFFSET)
MATRIX (3Q) 0% 1
MATRIX (5Q) 0% 1

MAGIC JET (2Q) 0% 1
VALTEK (3Q) 0% 2
VALTEK (1Q) 0% 1

RAIL (3Q) 0% 2
RAIL (1Q) 0% 1
TAURUS 0% 1
ROMANO-FAST 0% 1
ROMANO 0% 2
ZAVOLI (3Q) 0% 2
MWM-FOCUS 0% 1
AG 0% 1
PLANIJET 0% 1
KEHIN (1Q) 0% 1

W przypadku silnikbw 6 cylindrowych i zastosowania listew wtryskowych 4
sekcyjnych wykorzystywane sg tylko 3 pierwsze wtryskiwacze (sekcje) z kazdej listwy.

3.5. Czujnik cisnienia gazu.

Czujnik cisnienia mierzy cisnienie gazu w listwie wtryskiwaczy i podcisnienie wewnatrz
kolektora dolotowego. Na podstawie jego pomiardw sg wyznaczane korekty.

PS-CCO1 PS-CC02 PS-CCT3
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3.6. Czujniki temperatury.

Do prawidtowej pracy uktadu wymagane jest stosowanie czujnikdw temperatury reduktora
i gazu. W zaleznosci od mocowania czujnika wystepujg rozne typy czujnikOw temperatury.
W przypadku stosowania czujnika PS-CCT3 pomiar temperatury wykonywany jest w
strudze gazu.

Do reduktora Do wtryskiwacza

3.7. Filtr fazy lotnej i cieklej gazu.

W celu zapewnienia dlugotrwatej, bezawaryjnej pracy systemu gazowego nalezy
bezwzglednie stosowac filtry gazu, zaréwno filtr fazy ciektej jak i filtr fazy lotne;j.
Nalezy wymieniac regularnie wkiady filtracyjne:
- filtr fazy ciektej co okoto 30 000 km
- filtr fazy lotnej co okoto 15 000 km

Uwaga — Niektérzy producenci zalecajg inne warunki wymiany filtréw. W takich
przypadkach odpowiednia informacja o terminach wymiany znajduje sie na obudowie
filtru.

UWAGA: FILTRY POSIADAJ A OKRESLONY KIERUNEK PRZEPLYWU GAZU.

3.8. Kroéce do kolektora

Otwory w kolektorze ssgcym (dolotowym) pod krocce powinny by¢ wykonane jak
najblizej gtowicy silnika. Istotne jest zachowanie takich samych odlegtosci dla kazdego
cylindra. Otwory muszg by¢ nawiercone w taki sposdOb zeby przecinaly o$ kanatu
dolotowego kolektora. Wylot krocica musi by¢ skierowany w strone silnika.

Otwory pod krééce nalezy wykona¢ wierttem o Srednicy ¢ mm i nagwintowac
gwintownikiem M6. W celu unikniecia mozliwosci dostania sie opitkbw powstatych przy
wierceniu otworow do cylindréw, nalezy zdemontowac kolektor ssacy.

Krééce nalezy zabezpieczy¢ przed wykreceniem przy pomocy $rodkéw
zabezpieczajacych na gwinty np.: LOCTITE 243.

Wewnetrzna srednica kro¢ca do kolektora wynosi 3,5mm.

4. Wigzki przewodow pot gczeniowych.

Okablowanie sktada sie z dwdch wigzek zakonczonych zigczami. Kazdy przewdd
posiada nadruk informujacy o ,funkcji” przewodu (miejscu podtgczenia). W celu unikniecia
pomyitek przypisano state zestawy koloréw do poszczegoélnych funkcji.
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4.1. Opis funkcjonalny wi gzek

Wiazka gtéwna (szara) 4,6-cyl — TAKA SAMA DLAWERSJI 4 i 6-CYL.

** czerwono-biaty [A8] , czarno-biaty [C8]

Zasilanie systemu dotgczane do akumulatora 12V czerwono-biaty przewéd do “+”,
czarno-biaty do zacisku “-”

Nalezy bezwzgl ednie zalo zyé na czerwono-biaty przewdd bezpiecznik topikowy o
warto sci 10A.

** niebiesko-czarny [C7] niebieski [B8]
Zasilanie zaworéw gazowych +12V (niebieski przewod +12V, niebiesko-czarny przewod
masa)

** czarny [Al] -> 2 x czarno-zielony [Al]
Masy dla czujnikéw temperatur.

** rGzowo-zielony [A6]
Do czujnika temperatury reduktora, drugi przewod czujnika czarny dotgczamy do masy
(przewod: czarno-zielony [A1]).

** rG zowo-niebieski [A5]
Do czujnika temperatury gazu, drugi przewdd czujnika czarny dotgczamy do masy
(przewod: czarno-zielony [A1]).

** fioletowy [A4]
Do sondy Lambda. Podtgczenie nie jest wymagane.

** biato-zielony [A3]

Wejscie sygnatu wskaznika poziomu ilosci paliwa w zbiorniku.

Czujnik rezystancyjny, rezerwa (dwuprzewodowy) podtgczamy miedzy mase a wejscie do
sterownika. Czujnik progowy (trzyprzewodowy) podtgczamy do: zasilania +12V ; masy ;
oraz do wejscia sterownika.

** brazowo-biaty [A2]
Wejscie sygnatu obrotow (sygnat zmienny - minus cewki zaptonowej, czujniki Halla,
czujniki indukcyjne np. potozenia watu). Sygnat o wartosci min 2,0V.

Wtyczki

Wigzka (dtugosc¢ 1,2m) z wtyczkg MOLEX 1x4 - do czujnika cisnienia
Czerwony [B1] Czarny [C1] Niebieski [C2] Szary [B2]
Wiagzka (dtugosc¢ 0,3m) z wtyczkg MOLEX 2x4 - do interfejsu komunikacyjnego
Czerwony [B5] Czarny [C5] Z06tty [C6] Zielony [B6]
Wigzka (dtugoscl1,8m) - do panelu sterowania
Czerwony [B4] Czarny [C4] Biaty [B3] Br azowy [C3]

Wiazka gtéwna (szara) 8-cyl

** rgzowo-czarny [B7] r6 zowy [A7]

Emulator wtryskiwacza benzynowego 8-cylindra. Przewdd rozowo-czarny od strony
sterownika benzynowego, Przewdd rézowy od strony wtryskiwacza benzynowego.
Pozostate przewody jak w Wigzce gtéwnej (szara) 4,6-cyl.
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Wiazka wtryskiwaczy (czarna) 4-cyl

** gzaro-czarny [C8] szary [C7]
Emulator wtryskiwacza benzynowego 1-cylindra. Przewdd szaro-czarny od strony
sterownika benzynowego, przewdd szary od strony wtryskiwacza benzynowego.

** z0lto-czarny [C6] 20ty [C5]
Emulator wtryskiwacza benzynowego 2-cylindra. Przewdd zoto-czarny od strony
sterownika benzynowego, przewod zoétty od strony wtryskiwacza benzynowego.

** fioletowo-czarny [B8] fioletowy [B7]
Emulator wtryskiwacza benzynowego 3-cylindra. Przewdd fioletowo-czarny od strony
sterownika benzynowego, przewadd fioletowy od strony wtryskiwacza benzynowego.

** niebiesko-czarny [B6] niebieski [B5]
Emulator wtryskiwacza benzynowego 4-cylindra. Przewdd niebiesko-czarny od strony
sterownika benzynowego, przewdd niebieski od strony wtryskiwacza benzynowego.

** gzaro-biaty [C4] Witryskiwacz gazowy 1-cylindra
** 20Hto-biaty [C3] Witryskiwacz gazowy 2-cylindra
** fioletowo-biaty [C2] Witryskiwacz gazowy 3-cylindra
** niebiesko-biaty [C1] Witryskiwacz gazowy 4-cylindra

** czerwono-zoity -> 2/4 x czerwono- z06tte [B1]
+12V do wtryskiwaczy gazowych

** czerwono-zielony [Al]

+12V po stacyjce np. z wtryskiwaczy benzynowych (sprawdzi¢ czy napiecie zanika po
wylgczeniu zaptonu). W przypadku, gdy napiecie jest obecne ciggle podigczy¢ do +12V
»p0 kluczyku”.

Wiazka wtryskiwaczy (czarna) 6-cyl

** zielono-czarny [A8] zielony [A7]
Emulator wtryskiwacza benzynowego 5-cylindra. Przewdd zielono-czarny od strony
sterownika benzynowego, przewdd zielony od strony wtryskiwacza benzynowego.

** czerwono-czarny [A6] czerwony [A5]
Emulator wtryskiwacza benzynowego 6-cylindra. Przewdd czerwono-czarny od strony
sterownika benzynowego, przewdd czerwony od strony wtryskiwacza benzynowego.

** zielono-biaty [B4] Witryskiwacz gazowy 5-cylindra
** czerwono-biaty [B3] Witryskiwacz gazowy 6-cylindra

Pozostate przewody jak w Wigzce wtryskiwaczy (czarna) 4-cyl.
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Wiazka wtryskiwaczy (czarna) 8-cyl

** brgzowo-czarny [A4] br gzowy [A3]
Emulator wtryskiwacza benzynowego 7-cylindra. Przewdd brgzowo-czarny od strony
sterownika benzynowego, przewdd brazowy od strony wtryskiwacza benzynowego.

** brazowo-biaty [B2]
** rdzowo-biaty [A2]

Witryskiwacz gazowy 7-cylindra

Witryskiwacz gazowy 8-cylindra

Pozostate przewody jak w Wigzce wtryskiwaczy (czarna) 6-cyl.

4.2. Sprawdzenie kolejno $ci podt gczenia cylindrow

Po zamontowaniu systemu nalezy sprawdzi¢ kolejnos¢ podtgczonych wtryskiwaczy.
Dla kazdego kanatu sterownika gazowego sygnat z kazdego wtryskiwacza benzynowego
(odpowiedniego cylindra) musi trafic do opowiadajgcego mu kanatu sterownika gazowego
sterujgcego wtryskiwaczem gazowym.

Wersja 3.1r2 09-05-2008 KYMJ/PB

Cyl. |14-]6- |8- Przewod Przewod emulatora Przewod do
cyl | cyl | cyl | emulatora (strona | (strona wtryskiwacza wtryskiwacza
sterownika benzynowego) gazowego
benzynowego)
1 X | X | X Szaro-czarny Szary Szaro-biaty
2 | X | X | X Zoto-czarny Z06kty Z6to-biaty
3 X | X | X Fioletowo-czarny Fioletowy Fioletowo-biaty
4 X | X | X | Niebiesko-czarny Niebieski Niebiesko-biaty
5 X | X Zielono-czarny Zielony Zielono-biaty
6 X | X | Czerwono-czarny Czerwony Czerwono-biaty
7 X Brgzowo-czarny Brazowy Brazowo-biaty
8 X R&ézowo-czarny Rézowy Rézowo-biaty

Po zako nczeniu monta zu instalacji gazowej w samochodzie nale

sprawdzi € wszystkie miejsca lutowane czy s

zy

a dobrze zaizolowane,

czy wszystkie elementy s g solidnie zamocowane i nienara zone na
dziatanie ruchomych cz esci pojazdu.

Przy pierwszym uruchomieniu pojazdu nale
szczelno sci pot gczen wodnych i gazowych.

zy sprawdzi €
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5. Programowanie sterownika

Sterowniki od wersji Diego G3 3.0 wymagajg oprogramowania w wersji min. 3.0.X.x.
Oprogramowanie w wersji 3.0.x.x zachowuje kompatybilnos¢ do poprzednich wersji {
obstuguje sterowniki 1.4x i 1.5x. W takich przypadkach jednak czes¢ nowych funkcji moze
by¢ niedostepna.

Nie ma mo zliwo $ci zaktualizowania oprogramowania sterownikéw (firm ware)
z wcze sniejszych wersji do wersji Diego G3

Aktualne wersje oprogramowania dostepne sg na stronie www.kme.eu

5.1. Opis programu

Po zainstalowaniu programu na komputerze PC i po uruchomieniu silnika, program
automatycznie nawigze potgczenie ze sterownikiem. W przypadku probleméw z
potaczeniem nalezy wybrac opcje ,potagcz automatyczne”. Jesli program komunikuje sie ze
sterownikiem mozemy przej$¢ do sprawdzenia podstawowych parametrow sterownika.

5.1.1. Odczyty
Podstawowym oknem programu jest okno Odczyty.

Odezyty (F2) | Asystent konfiquracji (F3) | Kalibracja (F4) | Schemat (F5) | Diagnostyka (FB)

BENZIYMNA [ms] 3%

333-

3%

3%

RPM [obr/min] { |:| 5 Dw
i B 4 5 & 7 8

3

TEMP. REDUKTORA

Sh |

TEMP. GAZU

cdb B

Wartosci dla czujnika cisnienia PS-CCT3
PODCISNIENIE [bar] CISNIENIE [bar]

02k 100

Mapiecie zasilania 11,5V

[}
-
M

GAZ [ms] 3%

412 -

3%

3%

Tu mozemy dokonaé¢ sprawdzenia czy wartosci z poszczegoélnych czujnikow wyswietlajg
sie prawidlowo (temperatury reduktora, gazu, cisnienia, napiecia zasilania, odczytow
sondy Lambda, obrotéw, czaséw wtryskow benzyny). Nastepnie dokonujemy sprawdzenia
ewentualnych kodow btedéw na zaktadce Diagnostyka/Kody bteddw.
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5.2.2. Asystent konfiguracji

Asystent prowadzi przez siedem etapow i ma za zadanie poméc uzytkownikowi przejsc¢
przez caty proces ustawiania sterownika.

Krok 1 ,Silnik ” — tutaj podajemy podstawowe dane o samochodzie. Na tej zakfadce
znajduje sie mechanizm sugerowania rozmiaru dysz, ktéry po podaniu pojemnosci silnika,
ilosci cylindréw, rodzaju uktadu wtryskowego oraz mocy silnika podaje przyblizong wartosc
Srednicy dyszy.

ODCZYTAJ | DALEJ > ZAPISZ |
'.' Silnik \@ Instalacja‘ @ F'rzeiqczanie} @ Zaawansuwane} @ Weryfikacja l . Autakalibracja l . Knniecl
Wybierz typ paliwa alternatywnego Szybkie ustawienia
Typ paliwa e PG " CNG

Ustawienia fabryczne

Wprowadz dane samochodu

llosE wtryskiwaczy 4 - Odczyt z pliku...
Pojemnosc skokowa 1993 [em3]

Typ uktadu wiryskowego |SEKWENCYJNY j Wikry|

Typ silnika |STANDARD -

Moc B [KWW] (30,0 [KM])

Sugerowany rozmiar dysz: 1,9 mm

WprowadzZ ponizej rozmiar zamontowanych dysz

Ffamontowane dysze 19 - [mim]

Po podaniu wszystkich parametrow silnika wciskamy przycisk DALEJ, program
automatycznie przetagczy nas do nastepnego okna, zapisujgc jednoczesnie wprowadzone

dane.
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Krok 2 ,Instalacja”

Dane dotyczgce zamontowanej instalacji gazowej.

Odezyty (F2) EAsystent konfiguracji (F3)! | Kalibracja (F4) | Schemat (F5) | Diagnostyka (FB)

ODCZYTAJ | < WSTECZ || DALEJ > ZAPISZ | o
. Silnik @ Instalacja ‘@ Przetaczanie ] @ Zaawansowane ] @ Weryfikacja ] . Autokalibracja I '.' Kuniecl
WprowadzZ dane o elementach instalacji gazowej — SILNIK —
Typ wtryskiwaczy gazowych |MATR'I}{ (Bohms) j q :T'a“WU LPG 4
osc wir gaz:
Typ czujnika cisnienia |F'S-CCT3 j Q, Pojernnogeé: 1998 [em3)]
. . System: SERMWENCYJNY
v Czujnik temperatury gazu w przeplywie Silnik: STANDARD
L . - : Moc: B6 [FW] (20,0 [KM])
Typ czujnika poziomu gazu |KME Py J Kanfiguracja... | Dysze 1.8 [mm]
Typ reduktora |INNY j Q
Zrodto impulsow obrotow |WRYSKIWACZE BEMZYMOWE j
Typ uktadu zaptonowego |1 cewka na 1 cylinder j
Cignienie robocze 1,00 v | [bar] Wiyzhacz

Czas wirysku benzyny na benzynie 0on | [ms] Ustal

na biegu jatowym (bez obcigzenia)

[ Podtaczona sonda LAMBDA

Typ wtryskiwaczy gazowych — wybieramy zamontowane wtryskiwacze gazowe,
Typ czujnika cisnienia — wybieramy zamontowany czujnik cisnienia,

bezposrednio w strudze gazu lub jest mierzona na wtryskiwaczu,
® Typ reduktora — wybieramy zamontowany reduktor,

Czujnik temperatury w przeptywie — wybieramy czy temperatura gazu jest mierzona

® Typ czujnika poziomy gazu — wybieramy rodzaj zamontowanego czujnika poziomu

gazu,

® Zr6dio impulséw obrotéw — ustalamy skad sterownik ma czyta¢ wartoéci obrotéw

UWAGA! niezaleznie od wybranego zrédta impulsow obrotéw brazowy przewod

instalacji gazowej musi by¢ podpiety do elementu generujgcego sygnat,
® Typ ukladu zaptonowego — wybieramy typ uktadu zaptonowego,

® Cisnienie robocze — ustalamy wartos¢ cisnienia, dla ktérego nie ma korekty na

ciSnienie,

® Czas wtrysku benzyny na biequ jalowym - wustalamy czas wtrysku benzyny na

wolnych obrotach, bez obcigzenia,

® Podigczona sonda LAMBDA — zaznaczamy w przypadku podpiecia sondy LAMBDA

do uktadu gazowego i nastepnie wybieramy odpowiedni rodzaj sondy.

Po podaniu wszystkich parametréw instalacji wciskamy przycisk DALEJ, program

automatycznie przetaczy nas do nastepnego okna, zapisujgc jednoczesnie wprowadzone

dane.
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Krok 3 ,Przet gczanie” .

Wersja 3.1r2 09-05-2008 KYMJ/PB

Tutaj ustawiamy wszystkie warunki konieczne do przejScia na zasilanie gazowe a takze

warunki, przy ktérych sterownik ma wroci¢ na benzyne.

. Silnik I @ Instalacja @ Przefgczanie l@ Eaawansnwanel @ Weryfikacja I . Autnkalihracja\ . Knniec‘

Konfiguracja sterownika - Warunki przetaczania

0 re

[ Podwyzszanie temperatury przetgczenia, gdy Tgaz<10°C

B0 | [obrmin]
m [sekund]

Przetaczenie na gaz

Temperatura przetaczenia

Obraty przetgczenia

Czas zataczania pojedynczego emulatora

Przetacz na henzyne gdy:

cisnienie mnigjsze od 05 v| [bara] przez

Przefacz na henzyne z automatycznym powrotem na gaz, gdy:

[ RPM = [obefmin] [T Tgaz <
[ RPM = [obrimin]
[*%]

[ Wiryskiwacze henzynowe ciggle otwarte

[ Obcigzenie =

¥ | [sekund]

[°C]

== GILNIK ==

Paliwo: LPG

llog¢ wir.gaz: 4
Pojemnose: 19598 [cm3]
System: SERWENCY MY
Silnik: STAMDARD

Moc: BB [KyY] (50,0 [KM])
Dysze: 1.9 [mm]

== [NSTALACA ==
Wir.gaz: MATRIX (Gohms)
Czuj.cis: P5-CCT3
Reduktaor: INMNY
Czuj.poziomu.gaz: KME
Py

Irédto obr:
WITRYSKIWACZE
BENIYMNOWE

Uktad zaponowy: 1 cewka
na 1 cylinder
Cig.robocze: 2,03 [bar]
Benz.jat: 0,0 [ms]

Temperatura przetgczania — wartos¢ temperatury reduktora, przy ktérej sterownik
przejdzie na gaz,

PodwyZszanie temperatury przetgczenia - Przy temperaturach ponizej 10 st. C
sterownik zwieksza temperature przetaczenia na gaz,

Obroty przetgczenia — warto$¢ obrotéw, przy ktorej sterownik przejdzie na gaz

Czas zalgczenia pojedynczego emulatora — jest to czas zatgczania kolejnych
wtryskiwaczy gazowych

Przetacz na benzyne, gdy — tu ustawiamy wartos¢ cisnienia, przy jakim sterownik
ma wroci¢ na benzyne i zasygnalizowaé koniec gazu w zbiorniku

Wiryskiwacze benzynowe ciggle otwarte — opcja ta pozwala zachowac petng moc i
maksymalne osiggi auta przy bardzo duzych obcigzeniach, zaznaczajgc jg
sterownik powrdci na benzyne w sytuacji kiedy czasy wtrysku benzyny siegajg
wartosci powyzej 20ms i nastepuje tak zwane zjawisko ,zlewania czasow wtrysku”
RPM < - ustalamy dolny prog obrotéw, ponizej ktorych sterownik bedzie przechodzit
na benzyne z automatycznym powrotem na gaz,

RPM > - ustalamy gorny prég obrotow, powyzej ktorych sterownik bedzie
przechodzit na benzyne z automatycznym powrotem na gaz,

Obcigzenie > - wustawiamy prog obcigzenia, (patrz procentowy wskaznik
wtryskiwaczy benzynowych na stronie Odczyty F2) po przekroczeniu, ktérego
system przetgaczy sie na benzyne z automatycznym powrotem na gaz,

Tgaz < - ustawiamy temperature przy ktoérej sterownik ponizej ktorej sterownik
bedzie przechodzit na benzyne z automatycznym powrotem na gaz,

Po podaniu wszystkich parametrow przetgczania wciskamy przycisk DALEJ, program
automatycznie przetagczy nas do nastepnego okna, zapisujgc jednoczesnie wprowadzone

dane.
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Krok 4 ,Zaawansowane”
Tu znajduje sie zaawansowana konfiguracja sterownika.

ODCZYTAJ | < WSTECZ || DALEJ > ZAPISZ | um
. Silnikl @ Instalacja‘ @ Przetaczanie @ Zagwansowans l@ Weryfikacja l . Autukalibracja‘ . Kaniec l
Jesli nie wiesz co wybrac. przejdz do nastepnego kroku  [== gjnK = -
. . Paliwa: LPG
Konfiguracja sterownika - Zaawansowana loge wir gaz: 6
[~ Samochdd z wiryskiem niesekwencyjnym (polsekwencja, fullgroup) S;J;;”r’;?éﬁ 0 [em3]
W Silnik z dotryskami benzyny < |15 +| [ms] Silnik:
Moc: B6 [RMW] (90,0 [Kh])
[ Silnik typu HEMI {praca mimo braku sygnalu z wtryskiwcza benzynowego) Dysze: 15 [mm]
== |[NSTALACIA ==
[~ Wtryskiwacze benzynowe sterowane plusem (+) - wymagany zewn. emulator Witr.gaz: MAGIC JET
. Czuj.cis: PS-CCT3
[ Zewnetrzny emulator wiryskiwaczy benzynowych Reduktar
Czas wczesniejszego otwarcia zawordw gazowych 1.0 | [sekund] gé'gﬁ?jﬂ:m”'gar

Uktad zaptanowy:
Cié robocze: 1.0 [bar]

Benz jat: 0.0 [ms]

[~ Tryb Master == PRIELACIAMIE ==
(MA GAZ)
v Korekta na RPM Temp: 355 [°C]

Obraty: 400 [abr/min]
Emulatar; 1 [sek]

e Samochdd z wtryskiem niesekwencyjnym — opcja dla silnikéw z wtryskiem
potsekwencyjnym lub fullgroup,

e Silnik z dotryskami benzyny — opcji tej uzywamy w silnikach, gdzie po wtrysku
zasadniczym nastepuje jeszcze bardzo kroétki wtrysk paliwa zwany dotryskiem,

e Silnik typu HEMI — zaznaczamy przy silniku typu HEMI (silnik, ktory wylacza
cylindry na wolnych obrotach w celu obnizenia spalania oraz poprawienia emisji
spalin)

e Witryskiwacze benzynowe sterowane plusem — uzywane w autach, gdzie
wtryskiwacze benzynowe sterowane sg plusami (aktywnym sygnatem dodatnim),

e Zewnetrzny emulator wtryskiwaczy benzynowych — przy wybranej tej opcji, do
napiecia ,+12V na gazie” dotgczamy zewnetrzny emulator,

e Czas wczesdniejszego otwarcia zaworow gazowych — ustawiamy czas
wczesniejszego otwarcia zaworow gazowych przed przejsciem na zasilanie
gazowe, opcja niedostepna przy zaznaczonej opcji ,Zewnetrzny emulator
wtryskiwaczy benzynowych”, wtedy czas wczes$niejszego otwarcia zaworow
gazowych jest zero,

e Sterowanie gazowe potsekwencyjne — opcja moze by¢ wykorzystywana jedynie w
silnikach bez funkcji OBD,

e MASTER MODE - opcja wykorzystywana w silnikach o wiekszej ilosci cylindrow niz
8, gdzie trzeba wykorzysta¢ dwa sterowniki. Jeden ze sterownikow (nadrzedny)
musi mie¢ zaznaczong tg opcje,

Po podaniu wszystkich parametréw zaawansowanych wciskamy przycisk DALEJ,
program automatycznie przetgczy nas do nastepnego okna, zapisujac jednoczesnie
wprowadzone dane.
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Krok 5 ,Weryfikacja”
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Sprawdzenie wszystkich parametrow odczytanych przez sterownik oraz sprawdzenie

elementow wykonawczych np. zaworow gazowych.

< WSTECZ DALEJ >

. Silnik\ @ Instalacja l @ Przetaczanie l @ Zaawansowane @ Weryfikacja l. Autokalibrac)a l . Knniec\

Jesli wartosci sa poprawne, przejdz do nastepnego kroku

Wenyfikacja ustawier

WERYFIKACJI DOKONAJ NA WOLNYCH OBROTACH

RPM BENZYNA Cisnienie T reduktora
850/ 353 o512
GAZ Podcisnienie T gaz

“| Ocb| 238
ZAWOR . oM

(oI7)

== SILNIK ==

Faliwo: LPG

llost wir.gaz: 4
Pojermnoss: 1993 [cm3]
System: SEKWENCYINY
Silnik: STANDARD

Woc: BB [KYY] (20,0 [KM])
Dysze: 18 [mm]

== [NSTALACJA ==
Wyitr.gaz: MATRLX (Sohms)
Czulcis: PS-CCTa
Reduktar: INMNY
Czuj.poziomu.gaz: KME
Py

Frodio abr:
WTRYSKIWACIE
BEMNZYMNOWE

Uktad zaptonowy: 1 cewka
na 1 cylinder

Cig.robocze: 2 03 [bar]
Benz.jat: 0.0 [ms]

== PRZELACTAMIE ==

Po sprawdzeniu poprawnosci

wprowadzonych danych,

oraz sprawdzeniu

poprawnosci wszystkich odczytéw zatwierdzamy dane zapisujagc dane w sterowniku.
Wciskamy przycisk DALEJ, program automatycznie przetgczy nas do nastepnego okna.
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Krok 6 ,Autokalibracja”

Funkcja pozwala na prawidiowe dobranie parametrow sterownika gazowego,
ustawienie poczatkowe parametrow instalacji, przygotowujagc samochod do testu
drogowego.

< WSTECZ DALEJ > ‘ ‘ 6
. Silnikl @ Instalacja‘ @ F'rze+a_czanie‘ @ Faawansowane I @ Weryfikacja '. Autokalibracja l. Knniec‘
Autokalibracja ha wolnych obrotach —SiNK — =
Paliwo: LPG
WYLACZ obciaZenie i naciénij przycisk START llost wir.gaz. 4

Pojernnose: 1998 [cmad)
Systern: SEKMEMCY MY
Silnik: STANDARD

Moc: BB [K¥Y] (50,0 [KM])
Dysze: 1.9 [mm]

== IMSTALACJA ==
Wir.gaz: MATRIX (Sohms)

| Czuj.cig: P3-CCT3
Reduktor: INMNY
RP M Czuj.poziomu.gaz: KME
Py
ZLrodio obr:
WTRYSKIWWACZE

START

BEMNIYNOWE
.. Uktad zaptonowy: 1 cewka
CisSnienie T reduktora BEMNZYMNA na 1 cylinder
Cig.robocze: 2 03 [bar]
I D I 5 —I E a I-l E Benz.jat 0,0 [ms]
' . . == PRIELACIAMNIE ==

Nowa autokalibracja przebiega dwu stopniowo:
- pierwszy krok — silnik pracuje na benzynie. Wylgczamy wszystkie dodatkowe
obcigzenia samochodu tj. klimatyzacje, Swiatta, ogrzewanie, nawiew, itp. Uruchamiamy
przycisk i czekamy na zakonczenie pierwszego etapu.
- drugi krok — zalgczamy dostepne obcigzenie dodatkowe silnika tj. klimatyzacje, Swiatta,
ogrzewanie, nawiew, itp. W silnikach ze skrzynig automatyczna wigczy¢ pozycje ,drive”

Naciskamy przycisk i czekamy na zakonczenie drugiego etapu.
W wyniku przeprowadzonej autokalibracji program zwraca jeden z komunikatow:

- dysze optymalne - dysze zostaly dobrane optymalnie. Nalezy przejs¢ do nastepnego
kroku tj. zebrania mapy,

- dysze w normie - $rednica dysz jest odpowiednia. Moze zajsS¢ koniecznosé
doktadniejszego dobrania $rednicy dysz,

- dysze za du ze — srednica dysz jest zbyt duza. Sterownik nie bedzie w stanie skorygowac
dawki gazu w catym zakresie obcigzen silnika, Zmien dysze na mniejsze,

- dysze za mate — srednica dysz jest zbyt mata. Sterownik nie bedzie w stanie skorygowac
dawki gazu w catym zakresie obcigzen silnika, Zmien dysze na wieksze.

Autokalibracja jest niewystarczaj gca dla zapewnienia prawidtowej pracy
systemu gazowego w catym zakresie obci  gzen.

Wykonaj test drogowy i ustaw samochod wg zebranej mapy.
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Krok 7 ,Koniec”

Wersja 3.1r2 09-05-2008 KYMJ/PB

Po pozytywnym przejsciu procesu autokalibracji, (stan ten zostanie odnotowany w

sterowniku) przechodzimy do wykonania testu drogowego i zebrania
< WSTECZ

map.

‘ (i)

. Silnik l @ Instalacja‘ @ Przetgczanie l @ Zaawansnwanel @ Weryﬁkacja‘ . Autoka

Gotowe

KONIEC

Przejdz do zbierania mapy.

Tylko taka kalibracja zapewnia prawidiowe dzialanie systemu.

ZBIERZ MAPE BENZYNY

libracja . Koniec l

Zapis do pliku... ‘

5.3. Kalibracja

Podczas jazdy testowej sterownik zbiera punkty pracy podczas jazdy na benzynie oraz po
przetaczaniu podczas jazdy na gazie. Zebrane punkty sg zapisywane w sterowniku i

odpowiednio przedstawiane na wykresie.
Odczyty (F2) | Asystent konfiguracii (F3) || Kalibracja (F4) | Schemat (F5) | Diagnastyka (FB)

2500

Odezyta) mape

v Auto odczyty
v DZwicki dla RPh

Kasu] mape benzyny

Kasuj mape gazu

Oblicz nastawy

Wyozyss nastawy

Zapisz Jako...

Odczyta) z pliku. ..

iy

32 @ BENTYMA

g Minimalna temperatura reduktora = 40 °C RPM

& 40 M GAZ . e

= Zhieraj punkty w zakresie: | 2500 (2250-2750) j

(=

= | Th [ms]

(=)

= .
LA e R s RS RS R R R

= 0 b b b 0 0

. [ e e o e e e il LA

A O A .. eeeB® .

= . 3 3 ] . A

= | s ! ; HamB

] & T L D
SR - R S - TP T 1 L B —
N S S eolME

E E . : mE
5 [ e 'E """" I:'"".'-I'" i """" q======== To======= [
4 e mcmecalec e e e J: _______ Il_t_...._i. ________________ ¥ [P [ L
F4r-c-om - D! --------------------------------------------------------------
2 e mcmecalec e e e J: ________ P, i ¥ [P [ L
I L e L T e ST T
ok : . . . . . : : .
0 0,1 02 0,3 04 05 05 07 08 og 1

Podcignienie [bar]

S Make Sredniz TN ociazenie

Po zebraniu mapy przechodzimy do obliczenia nastaw ,Oblicz nastawy”
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5.3.1. Parametry jazdy testowe.

Test drogowy powinien przebiegaé nastepujgco:

Przejezdzamy odcinki drogi, utrzymujgc predkosc¢ obrotowg w zaleznosci od tego, jaki
zakres wybierzemy:

~ 1500 (+/- 250) obr./min

~ 2000 (+/- 250) obr./min

~ 2500 (+/- 250) obr./min

~ 3000 (+/- 250) obr./min

~ 3500 (+/- 250) obr./min

Zaréwno mapa benzyny jak i mapa gazu musi by € wykonana na jednym,
tym samym wybranym przedziale obrotow.
Zakres ~ 2500 (+/- 250) obr./min

Parametry Czas trwania
2 bieg 2200-2800 obr./min ok 1 min
BENZYNA 3 bieg 2200-2800 obr./min/ ok 1 min
4 lub 5 bieg 2200-2800 obr./min/ ok 1 min
2 bieg 2200-2800 obr./min/ ok 1 min
GAZ 3 bieg 2200-2800 obr./min/ ok 1 min
4 |lub 5 bieg 2200-2800 obr./min/ ok 1 min

Czas trwania mozemy skorygowac zwracajgc uwage zeby na kazdym biegu zebrato sie
kilka punktéw (min 5), rownomiernie rozmieszczonych, w catym zakresie obcigzen.

5.4. Modelowanie

Po zebraniu map (jazda na benzynie i jazda na gazie), uzywajac przycisku “oblicz
nastawy” na zaktadce Kalibracja\Mapa, punkty mapy zostang automatycznie przeliczone
na model pracy sterownika. Nastepnie korygujgc parametrami ,nachylenie” oraz
"przesuniecie” w taki sposéb , zeby czerwona linia pokryta punkty.

Po zakonczeniu modelowania nalezy sprawdzi¢ prace na biegu jatowym, bez
obcigzenia, regulujgc w razie koniecznosci parametry P1 i P2

Tg [ms] b Widoczne wartosci Wezytaj model z pliku... | Max 20 punkiow,

Dadaj punkt - Prawy przycisk myszy.
Zmiana - Zhap i przesun.
Usur punkt - Ctrl+Lewsy przycizk

Lot
E TS
.

a (F10) | Modelowanie (F9)
(i)
(=)

28- ?_| Ustawienia standardowe
Nachylenie
26
. (40%, +0%) | O MME"
Przesunigcie [ ~ —
§.22 0 ms - 4 ms) O? G ms
20
—] Korekta
15

0 4fr| %4000 ms

[T 20 3047 /5 /6

- -
= m
A

12 Odczytaj | Fapisz |

DY57ZE OPTY MALNE

Bieg jalowy

P1/30 4| P ms (42 4| »|ms
P20 4| P ms |70 4| »|ms

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T Ma}{ | J
01 2 3 4 5 6 7 8 91011 12 13 14 15 16 17 1819 20 21 22 23 24 25 Th [ms]
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5.5. Diagnostyka
Sterownik posiada system samodiagnozy pozwalajacy na wykrycie i zapamietanie
bteddéw pojawiajgcych wystepujgcych podczas pracy, oraz okreslenie warunkéw, przy
ktorych wystapit bigd.

Odczyty (FZ) | Asystent konfiguracyi (F3) | Kalibracja (F4)

| Zaawansowana (Shift+F10) [ Kady bleddw (Shift+F5) | Rejestrator (Shift+F3)

Aktualne kody bledow

Wersja 3.1r2 09-05-2008 KYMJ/PB

Diagnostyka (FB)

Farametry zamrozone

E10471: (INFO) Zbyt niskie cisnienie gazu

Kod/Code=E1041
Fpm=1100 rprm

Th=5.83ms
Tg=13.32 ms
F=0.00 bar
Pcal=0.75 bar
Tred=909C
Tgas=54°C

Zapamigtane kody bleddw

E10471: (INFO) 2yt niskie cignienie gazu

suf kody bleddw Odczyta)
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5.6. Diagnostyka / Rejstrator

wtryskowego na podstawie zabranych parametréw.

BENZYNA [ms]

GAT [ms]

Cignienie [bar]

FPodeignienie [bar]

TEMP. REDUKTORA [*C]

TEMP. GAZU [°C]

[y
[
i
ES
=
@,
=3
5
=
S
=
=
=
5
s
(=}
[T
¥
=
=
@,
@
=
IS
=
2
a
c
5
2
&
T
L]

RPi [obrimin]

(HBO

({03
091
544

(Ab

c (00

|Sonda LamBDA |V E I—l
1

Czas poriary Iaq‘| I
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Funkcja pozwala na przeanalizowanie pracy systemu

Odczyty (F2) | Asystent konfiguracii (F3) | Kalibracja (F4) | Schemat (F8) | | Diagnostyka (FB)

[sek] 112 132 B2 g4

L N et

— A \ (RN

" "\

[sek] 12 132 62 a4

5.7. Diagnostyka / Zaawansowane
Funkcja pozwala na sprawdzenie kolejnosci podigczenia cylindrow, wykrycie

niesprawnych lub uszkodzonych cylindréw. Sprawdzenie prawidtowosci dziatania zaworu.

Odczyty (FZ) | Asystent konfiguracyi (F3) | Kalibracja (F4) | Schemat (F3) | | Diagnostyka (F&)

Temperatura wewnetrzna sterownika [*C] Aktualna

llosc awaryjnych odpalefi na gazie (Max. 50)

TESTOWANIE KANALOWCYLINDROW | ZAWORCW

36,9 Maksymalna 3649
0 Zeru

Wszystkie na BENZYNE ‘

3.50 3.47 3.45 3.42

BEMNZYNA

GAZ

4.28 4.25 4.24 4.21
Wiszystkie na GAZ

[ms] OFF
ZAWOR .
[ms] 8]

RPM

Cisnienie Podcisnienie

-~ 8[50/

[ Zaawansowana (Shift+F10) | Kody bledéw (Shift+F9) | Rejestrator (Shift+FE)

0 1| 02k

T reduktora T gaz

572/ 238
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6. Najczesciej spotykane usterki i zalecenia.

6.1. Monta z

e Nalezy unika¢ prowadzenia wigzek przechodzacych blisko ukladu zaptonowego,
cewek, itp,

e Wszelkie sygnaty powinny by¢ pobierane jak najblizej komputera benzynowego,

e Pozaginane rurki doprowadzajgce gaz z wtryskiwaczy do kolektora mogg powodowaé
szarpanie silnika, brak mocy.

Bezwzgl ednie nale zy sprawdzi ¢ stan swiec zaptonowych, przewodow WN, cewek.
Ich zly stan mo ze prowadzi € do nieprawidtowej pracy sterownika gazowego.

6.2. Zbieranie mapy pracy silnika

Regulacja sterownika wg zebranej mapy stanowi podst  awe do prawidiowego
dziatania sterownika wtrysku gazu.

Brak regulacji sterownika wg zebranej mapy moze powodowac:

® W nowych systemach z diagnostykg i diagnostykg OBD — zapalanie sie lampki
CHECK ENGINE.

Zbyt duze zuzycie paliwa LPG, powyzej 20% wiecej niz benzyny

Nieptynne przelgczanie sie benzyna-gaz-benzyna (szarpania)

Wypadanie zaptonéw i wylgczenia cylindrow

Brak mocy, szarpanie powyzej pewnego poziomu obrotow,

Zmiana jakiejkolwiek cz esci (parownik, dysze, filtry, wtryskiwacze) oraz par  ametrow
(ci$nienia gazu, diugo s$ci w ezykow) wymaga powtérnego wykonania Autokalibraciji
jak i rownie z powtdrzenia procesu zbierania mapy przy pracy nag  azie.

6.3. Zaniki czasow wtryskiwaczy benzynowych.

W samochodach, w ktorych czasy wtryskdw benzyny osiggajg duze wartosci powyzej
20ms (dla duzych obrotéw) moze wystepowac zjawisko zanikania czaséw wtryskiwaczy
benzynowych (wtryskiwacze ciggle otwarte).

Przy pomocy parametrow dostepnych z poziomu asystenta krok 4 ,Zaawansowane”

Ustawi¢ jedna z opcji ,przetqgcz na benzyne w stan automatycznego powrotu na gaz” ktora
nie dopusci do wystgpienia tego zjawiska w czasie pracy na gazie.
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7. Zestawienie nazw u zytych elementow wraz i ich numerami

homologacyjnymi

LPG
Sterownik wtrysku gazu DIEGO

Reduktor SILVER, GOLD
Czujnik cisnienia CC

Wtryskiwacze MATRIX
Witryskiwacze RAIL SpA
Wtryskiwacze VALTEK
Wtryskiwacz MAGIC JET

Filtr fazy lotnej gazu MATRIX
Filtr fazy lotnej gazu VALTEK
Filtr fazy lotnej gazu CERTOOLS
Filtr fazy ciekiej gazu CERTOOLS

CNG
Sterownik wtrysku gazu DIEGO
Czujnik cisnienia CC

Wtryskiwacze MATRIX
Wtryskiwacze RAIL SpA
Wtryskiwacze VALTEK

E8 67R-013787

E8 67R-013949
E8 67R-013971

E13 67R-010167
E8 67R-014303
E8 67R-010104
E20 67R-010738

E13 67R-010181
E4 67R-010105
E20 67R-010526
E20 67R-010531

E8 110R-004297
E8 110R-004298

E13 110R-000020
E8 110R-004304
E8 110R-000040
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