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1. Wprowadzenie

Program konfigurujacy moze by¢ otwarty bez koniecznos$ci bezposredniego potaczenia z

centralka. W celu potaczenia z centralka niezbgdnym jest uzycie interfejsu taczacego, ktory to

umozliwia polaczenie komputera z centralka(ECU).

1.1. Minimalne parametry komputera

1
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System operacyjny - Windows 98 lub nowsze wersje.

Pamig¢ (RAM) - min 16 Mb

Twardy dysk - min 20 Mb miejsca w momencie instalacji

Rozdzielczo$¢ video - 800 x 600 lub wigksza

Ponadto koniecznie musi by¢ zainstalowany program Internet Explorer w wersji 5.5

lub nowszej.



1.2. Instalacja programu.

W celu zainstalowania programu konfigurujacego nalezy wtozy¢ ptytg CD do czytnika w
komputerze i odczeka¢ az otworzy sig okno instalacyjne z poleceniami.

W przypadku, gdy program instalacyjny nie uruchomi si¢ samoczynnie nalezy otworzy¢ go
wybierajac odpowiednig ikong oznaczajaca czytnik CD w komputerze.

Podczas instalacji zadane bedzie pytanie, w jakim miejscu zainstalowaé oprogramowanie,
zalecamy, aby nie zmienia¢ wskazanego miejsca instalacji.

Po zakonczeniu instalacji pojawi sig¢ samoczynnie ikona oznaczajaca oprogramowanie w

liscie programow.

Uwaga: Aby wyswietli¢ zainstalowana wersje konieczne jest podlaczenie whasciwego klucza

do komputera.

2. Menu gléwne

Menu to umozliwia dostep do wszystkich dostgpnych opcji
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Plk Folaczenie LUstawienia Pomoc Dokonaj akbualizacii praez Inkernet

WYSWIETLENIE
INJECTORS CHECK
AUTOKALIBRACIA

ZACHOWANIE KONFIGURACII
ZALADOWANIE KONFIGURACII
REPROGRAMOWANIE ECU
WYSCIE

W dolnej czesci ekranu wyswietlone sa 4 pozycje opisujace nastepujace informacje (rys. 2—2) (od
prawej).

I. Wskazuje czy centralka jest lub nie jest podtaczona do programu konfigurujacego.
Nalezy pamicgtac, ze wszystkie ustawienia i regulacje, ktore sa dokonywane w

centralce podlaczonej zostana utracone w momencie odtaczenia- chyba, ze zostana



wczesniej zachowane w pliku konfiguracyjnym. Gdy program jest otwierany
automatycznie bgdzie probowat potaczy¢ si¢ z centralka. Jezeli program nie potaczy
si¢ automatycznie, otwiera si¢ okno wskazujace na powstanie btedu, wowczas nalezy
zweryfikowac:

» Polaczenie z taczem seryjnym

» Polaczenie centralki z akumulatorem i masa.

* W przypadku, gdy zapton byl odtaczony ponad godzing, aby ja podtaczy¢ nalezy
przekreci¢ kluczyk w stacyjce na parg sekund lub uruchomi¢ pojazd. W celu
przeprowadzenia nowej proby podlaczenia nalezy otworzy¢ okno podiaczenie i wybraé
Polacz lub z klawiatury wybra¢ Ctrl+C

2. Jest nazwa, ktora mozna przypisaé lub jest juz przypisana do konfiguracji pojazdu. W
przypadku nowej centralki podstawowa nazwa jest,,StandardKind#0”.W celu
wprowadzenia do centralki konfiguracji juz istniejacej koniecznym jest, aby centralka
byta podtaczona do oprogramowania konfiguracyjnego.

3. Okresla wersjg oprogramowania centralki. Aby uaktualni¢ wersj¢ oprogramowania centralki
nalezy wej$s¢ w menu REPROGRAMOWANIE ECU 1 wybra¢ zadany software.

4. Wskazuje czy aktualna konfiguracja centralki wykorzystuje parametry pracy dla
metanu czy GPL. W celu wybrania rodzaju paliwa nalezy wej$¢ w menu
KONFIGURACJA POJAZDU.

ECU nie polaczone Konfiguracja: StandardKing#0 Wersja oprogr. ECU: 5.0 LPG

1 2 3 4
Na rysunku 2-3 w gornej czgsci menu gldwnego znajduja si¢ nastgpujace polecenia:

» plik - wybierajac je wyswietli si¢ polecenie Wyj$cie, aby wyjs$¢ i zamknaé program.
* polaczenie - wybierajac je wyswietlaja si¢ na ekranie polecenia
- polacz — wybierajac je umozliwi si¢ przeptyw danych z centralki do komputera
-rozlacz - wybierajac je roztaczy si¢ potaczenie centralki z komputerem
» ustawienia - wybierajac je wyswietlaja si¢ na ekranie polecenia
- jezyk - mozna wybra¢ odpowiednia wersj¢ jezykowa.
* pomoc - wybierajac je wyswietla si¢ wersja uzywanego programu
+ uaktualnienie przez internet - wybierajac je i majac aktualnie potaczenie z

internetem mozna uaktualni¢ program.
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Plik  Palaczenie Pomoc  Dokonaj akkualizacii przez Internst
Ttalisno
English
Francais
Deutsch
Espariol

Cestina
Bonfeié

WYSWIETLENIE
INJECTORS CHECK

3. KONFIGURACJA POJAZDU
To menu sktada si¢ z 7 stron na ktérych mozliwe jest ustawianie parametrow sterujacych

praca centralki gazowej(Rys 3-1).

RYSUNEK 3-1

u¥s Konfiguracja dla pojazdu - Konfiguracja: StandardKing#0

Konfiguracja

Rodzaj paliwa |LPG j Inj. |Sekwencyjny j
Wiryskiwacza Matrix *| Reduktora |do 90 KW A
Bty Typ sygnalu predkosci obrotowej |Standard j
Liczba cylindrow |4 cylindry j
Cewka podwadjna <
T Sygnal pr.obr. | P | J
Typ przelaczania benzyna-gaz |Przy przyspieszaniu j
F4 Mapa Predkosc obrotowa dla przel. na gaz 1600 o/min
Temperatura reduktora dla przel. na gaz 30 °C
F5 Korekcje o :
Opoznienie dla zmiany benzyna-gaz 30 s
Czas nakladania faz ukl.zasil.gazu i benz. 0 s
F6 Gaz/benzyna Seayt Uwaga! Nie odlaczaé pompy i
nie przechodzié na rezerwe
Resetowanie ECU i powrét do parametréw fabrycznych benzyng!
F7 Modyf.mieszanki UWAGA ! Modyfikoewac parametry wyréznione na zélto tylko przy wylaczonym zaplonie.
BENZYNA RPM Oo/min| T.wtr.gazu 0,00 Cisn.gas nd.  Lambda n.d.
T.gazu n.d. | T.wtr.benz 0,00 MAP n.d.
T.reduktora n.d. Poziom 0
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W dolnej czgséci wszystkich stron wyswietla si¢ podsumowanie parametrow zwiazanych z

funkcjonowaniem systemu zasilania gazem.



A. Wyswietla si¢ rodzaj paliwa, jakim jest aktualnie zasilany pojazd.
Ponadto moze pojawi¢ si¢ napis CUT-OFF, gdy system znajduje si¢ w warunkach cut-off.
B. Wyswietlane sa :
RPM-obroty silnika w rzeczywistym czasie czytane przez centralke.
T.gas — temperatura gazu na listwie wtryskowe;j.
T.reduktora - temperatura reduktora gazowego.
C. Wyswietlane sa czasy wtryskow gazu (T.wtr.gas) lub benzyny(T.wtr.benz)
D. W tym miejscu wyswietlane jest:
Cisn.gas —cisnienie gazu znajdujace si¢ w listwie wtryskowe;j.
MAP — wskazuje podci$nienie panujace w kolektorach.
E. W tym obszarze s wySwietlane:
Lambda-warto$¢ napiecia sondy lambda W przypadku nie podtaczenia przewodu
nie begdzie wyswietlana zadna warto$¢.
Poziom-warto$¢ odczytywana przez centralke wtryskowa gazu poprzez czujnik

poziomu gazu z nia potaczony.

3.1 F1 Zmiana zasilania

Wszystkie parametry zaznaczone na zo6tto nalezy modyfikowac¢ przy odtaczonym zaptonie.

Rodzaj paliwa:

LPG dla samochodéw zasilanych LPG

METAN dla pojazdéw zasilanych metanem.

Wybierajac LPG lub MET AN dokonuje si¢ zmiany w katalogu przechowywania pliku

konfiguracyjnego (zobacz wprowadz konfiguracj¢)

Inj.-Typ sterowania wtrysku :

Funkcja umozliwia wybor pracy wiryskiwaczy gazowych w zaleznosci od rodzaju systemu:

e Sekwencyjny — dla pojazdow z silnikami sterowanymi systemem sekwencyjnym lub

pétsekwencyjnym. Wtryskiwacz gazowy jest uruchamiany zgodnie z kazdym
wtryskiem benzyny.

e Full group - dla pojazdéw z silnikami sterowanymi systemem Full group.

Witryskiwacze

Okno to umozliwia konfiguracje uzywanego wtryskiwacza.



Reduktor

Okno to umozliwia wybdr mocy uzywanego reduktora

Typ sygnalu predkosci obrotowej:
STANDARD - opcj¢ t¢ nalezy wybra¢, gdy taczy si¢ przewod brazowy z jednym z
nastgpujacych sygnatow:

* Do przewodu pomiaru obrotow od fali kwadratowej 0-12 V

» Do ujemnego bieguna cewki zaptonowej
SLABY - opcjg tg nalezy wybraé, gdy laczy si¢ przewdd brazowy z jednym z
nastgpujacych sygnatow:

» Do przewodu pomiaru obrotow od fali kwadratowej 0-5 V

» Do sterownika zaptonu statycznego z sygnatem od fali kwadratowej 0 -5 V

Liczba cylindrow:

Ustawi¢ 3 lub 4 cylindry w zaleznos$ci od ilosci cylindréow znajdujacych sig w

silniku pojazdu.

W przypadku, gdy zostanie zastosowana centralka obstugujaca 5, 6, 8 cylindréw, w oknie w
ktérym wybiera si¢ ilo$¢ cylindrow pojawia si¢ nastepujace opcje: S cylindrow, 6 cylindrow, 8
cylindrow, z nich nalezy wybrac tg, ktéra odpowiada ilosci cylindrow w silniku.

Rodzaj zaplonu:

Ten parametr jest wykorzystywany przez centralke w celu prawidlowego odczytania obrotow
silnika, 1 zmienia si¢ on w zaleznos$ci od typu zaptonu.
Ustawic:
1 cewka na cylinder - dla pojazdow z jedna cewka na kazdy cylinder.
Cewka podwdjna - dla pojazdow z jedna cewka, na dwa cylindry.
Obrotomierz - dla pojazdow z jedna cewka z rozdzielaczem mechanicznym lub w
pojazdach w ktdrych przewdd brazowy jest potaczony z przewodem sygnatu obrotomierza.
Obrotomierz 2 — opcja w pojezdzie 6 cylindrowym lub 8 cylindrowy z dwiema
cewkami, dwoma rozdzielaczami lub z sygnatem obrotomierza.
Typ przelaczenia benzyna-gaz:
Umozliwia wybor sposobu przetaczenia zasilania z benzyny na gaz
* Przy przyspieszaniu - pojazd zostaje uruchomiony na benzynie a
zmiana rodzaju paliwa nastgpuje gdy przekroczona zostaje okreslona liczba

obrotow



* Przy zwalnianiu - pojazd zostaje uruchomiony na benzynie, a zmiana rodzaju
paliwa nastgpuje w jednym z dwéch przypadkow:
- gdy przekroczona zostaje okreslona liczba obrotow ustalona na zmiang .
- gdy ma miejsce sytuacja Cut-Off przy ilosci obrotow silnika przekraczajacej ustalony
poziom obrotow na zmiang.

Pre¢dkos¢ obrotowa dla przelaczenia na gaz:
Jest to ilo$¢ obrotow silnika, przy ktorej nastgpuje przetaczenie z benzyny na gaz.
Temperatura reduktora dla przelaczenia na gaz:
Temperatura jaka musi osiagna¢ reduktor cisnieniowy, przy ktorej bedzie moglo nastapic¢
przejscie na zasilanie gazem, ponizej tej temperatury centralka uniemozliwi przejscie z zasilania
benzyna na gaz. Jezeli podczas pracy silnika temperatura ta obnizy si¢ ponizej warto$ci granicznej
to centralka nadal umozliwi zasilanie silnika gazem. Zalecamy aby ustawi¢ temperaturg
mieszczaca si¢ w granicach od 20°C do 45°C, z tego powodu, gdyz przy ustawieniu temperatury
zbyt niskiej zachodzi zamiana rodzaju zasilanego paliwa w warunkach gdy reduktor nie jest
jeszcze wystarczajaco cieply do prawidlowego rozprowadzania gazu. Jezeli natomiast ustawimy
temperaturg zbyt wysoka wydhuzy sig czas przetaczenia zasilania na gaz.
Opoznienie dla zmiany benzyna-gaz:
Jest to warto$¢ opoznienia przelaczenia zasilania z benzyny na gaz.. Zaleca si¢ ustawienie
warto$¢ nie mniejszej od 20 sekund, aby zagwarantowac poprawne dzialanie systemu.
Czas nakladania faz ukladu zasilania benzyna-gaz:
Wskazuje czas w trakcie, ktorego wystepuje naktadanie si¢ zasilania benzyna i gazem w
celu wykluczenia momentow, w ktorych wystapi brak zasilania jednym z tych paliw w
momencie przetaczania rodzaju paliwa.

Zaleca si¢ pozostawienie wczesniej ustawionej wartosci ZERO.

Resetowanie ECU i powrot do parametrow fabrycznych
Woybierajac ta opcj¢ nastapi wyzerowanie wszystkich parametréw konfiguracyjnych centralki,
powracajac w ten sposob do ustawien oryginalnych. Zalecamy uzycie tego przycisku w
nastepujacych przypadkach:
* Jezeli nie jesteSmy pewni czy w poprawny sposob wprowadzili§my wszystkie
parametry centralki i jezeli chcemy rozpocza¢ konfiguracje parametrow od ustawien
oryginalnych. Rys(3.1-2)

Uwaga: Zmienia¢ parametry w strefie zottej tylko przy wytaczonym zaptonie.



RYSUNEK 3.1-2

Weseate Uwaga! Nie odlaczac pompy i
nie przechodzié na rezerwe
Resetowanie ECU i powré6t do parametréw fabrycznych benzyneg!

UWAGA ! Modyfikowac parametry wyroznione na zolto tylko przy wylaczonym zaplonie.

3.2 F2 Lambda

Naciskajac przycisk F2 na klawiaturze otwieramy okno ,,Lambda” rys.(3.2-1)

RYSUNEK 3.2-1

s Konfiguracja dla pojazdu - Konfiguracja: StandardKing#0

Konfiguraca

F1 Zmiana zasilania llosc blokow m]v
Regulator drugi 0
! Typ sondy przed katalizatorem ‘0 - 1 Volt j
Sonda 1 (przewod fioletowy) ‘Nie polaczona ﬂ
F3 Czujniki
F4 Mapa
F5 Korekcje
F6 Gaz/benzyna
F7 Modyf.mieszanki UWAGA ! Modyfikowac parametry wyréznione na zélto tylko przy wylaczonym zaplonie.
BENZYNA | RPM Oo/min| T.wirgazu 0,00 0,00  Cisn.gas n.d. Lambda n.d.
T.gazu n.d. | T.witrbenz 0,00 0,00 | MAP n.d.
T.reduktora n.d. Poziom 0
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Ilos¢ blokow:

Ustawienie ilosci bankow, na jaka podzielony jest silnik (ilo$¢ sond).

Korekcja drugiego bloku:

Po ustawieniu ilo$ci bankéw na dwa pojawi si¢ napis informujacy, iz pojazd posiada
dwie przednie sondy lambda mogace zmienia¢ (wzbogacenie lub zubozenie) procentowe
zasilania gazem wzgledem do drugiego banku w przypadkach, gdy obydwa banki pracuja
nierdwnomiernie. W szczego6lno$ci, wykorzystujac ten parametr w samochodach 4
cylindrowych zmieniana jest rtOwnowaga zasilania wtryskiwaczy gazowych BiC w

stosunku do wtryskiwaczy gazowych A'i D.



W przypadkach dotyczacych pojazdéw 6 1 8 cylindrowych zmieniana jest rownowaga
zasilania wtryskiwaczy gazowych jednej strony potaczonych przewodami o0znaczonymi
czerwona tasma w stosunku do drugiej strony wtryskiwaczy gazowych bez tasmy.
Rodzaje przedniej sondy lambda:
Ustawiajac poprawnie ten parametr centralka bedzie w stanie mierzy¢ wartosci sondy
lambda. Przed wybraniem rodzaju sondy Lambda koniecznym jest sprawdzenie pracy
przy pomocy cyfrowego miernika. Sondy posiadajace napigcie 0-1 Volt; 0-5 Volt; 5-0
Volt; 0,8-1,6 Volt, w przypadku, gdy chcemy tylko odczytywac¢ wartosci nalezy
postgpowaé w nastgpujacy sposob:
Polaczy¢ sond¢ Lambda z fioletowym przewodem bez przerwania oryginalnego
polaczenia (pozostawi¢ odtaczony szary przewod).
W przypadku sondy Lambda UEGO nie mozna odczyta¢ warto$ci napigcia sondy.
0 - 1 V wybrac t¢ opcje, jezeli w przewodzie sygnatowym napigcie waha si¢ w zakresie:
- Okolo 0-0,2V przy ubogiej mieszance
- Okoto 0,8 - | V przy mieszance bogatej
0 - 5 V wybraé te opcje, jezeli w przewodzie sygnatowym napigcie waha si¢ w zakresie:
- Okoto 0 - 0,2 V przy ubogiej mieszance
- Okoto 4,8 -5V przy mieszance bogatej
5-0 V wybra¢ te opcje, jezeli w przewodzie sygnatowym napigcie waha si¢ w zakresie:
- Okoto 4,8 -5 V przy ubogiej mieszance
- Okoto 0 -0,2 V przy mieszance bogatej

0,8 - 1,6 V wybra¢ te opcje, jezeli w przewodzie sygnalowym napigcie waha si¢ w zakresie:

- Okoto 0,7 -0,8 V przy ubogiej mieszance
- Okotol.,4-1,6 V przy mieszance bogatej
Sonda lambda (przewod fioletowy) :
Pozwala odczyta¢ wartosci napigciowe sondy Lambda.
Niepodlaczona
Warto$¢ sondy Lambda nie jest wyswietlana.
Przed katalizatorem
Podczas pracy na gazie wartos¢ przedniej sondy Lambda jest wyswietlana.
Za katalizatorem

Podczas pracy na gazie warto$¢ tylnej sondy Lambda jest wyswietlana.



Sonda Lambda 2 (przewod fioletowo-czarny):

Pozwala odczyta¢ wartosci napigciowe sondy Lambda.

Niepodlaczona

Wartos¢ sondy Lambda nie jest wyswietlana.

Przed katalizatorem

Podczas pracy na gazie warto$¢ przedniej sondy Lambda jest wyswietlana.
Za katalizatorem

Podczas pracy na gazie warto$¢ tylnej sondy Lambda jest wyswietlana.

3.3 F3 Czujniki

Naciskajac przycisk F3 na klawiaturze otwieramy okno ,,Czujniki” rys.(3.3-1)

RYSUNEK 3.3-1

6 Konfiguracja dla pojazdu - Konfiguracja: StandardKing#0 |;”E‘E‘

Konfiguraca

F1 Zmiana zasilania

R ety Typ sensora poziomu gazu ‘Niestandardowy j

Skalowanie czujnika niestandartowego

Rezerwa
1/4

- .| -
g N
w| 0 O

2/4
F4 Mapa
314 178
Aby potwierdzic kliknij Akceptuj
F5 Korekcje
~ Elektrozawory gazu otwarte zbyt wczelnie
F6 Gaz/benzyna . R R
~ Automatyczny powrét na zasilanie benzyna
Czas trwania niskiego cisn. dla powrotu 0 s
F7 Modyf.mieszanki UWAGA ! Modyfikowac parametry wyréznione na zélto tylko przy wylaczonym zaplonie.
BENZYNA | RPM Oo/min| T.wirgazu 0,00 0,00  Cisn.gas n.d. Lambda n.d.
T.gazu n.d. | T.witrbenz 0,00 0,00 | MAP n.d.
T.reduktora n.d. Poziom 0
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Typ sensora poziomu gazu:

Wskazuje centralce gazowej, jaki rodzaj czujnika poziomu gazu jest wykorzystywany.

AEB — ustawi¢ AEB, jezeli centralka gazowa jest podtaczona z czujnikiem sygnatu na wyjsciu
standard AEB (np. AEB1050)

0-90 ohm - ustawi¢ gdy do centralki gazowej jest podtaczony czujnik z sygnatem na wyjsciu od
0do 90 Q (np. AEB1090)



Niestandardowy — ustawi¢ gdy podtaczony jest czujnik opornosciowy LPG lub METAN ze
zmiennym sygnatem BEZPOSREDNIM (warto$¢ Q) mniejsza przy poziomie zerowym i warto§é
() wigksza przy poziomie maksymalnym.

Niestandardowy odwrdcony- ustawi¢ gdy podtaczony jest czujnik opornosciowy LPG lub
METAN ze zmiennym sygnatem ODWROCONYM (warto$¢ Q) wigksza przy poziomie

zerowym i warto$¢ (2) mniejsza przy poziomie maksymalnym.

Odniesienie poziomu niestandardowego
Ustawi¢ wlasciwe wartos$ci konieczne do ustawienia czujnika poziomu w nastepujacy sposob:
e Przestawi¢ recznie wskaznik czujnika zaczynajac od poziomu pelnego i zanotowac dla
kazdego odniesienia napetnienia wlasciwa wskazana wartos$¢ (rezerwa, 1/4, 2/4, 3/4),
e Wprowadzi¢ zanotowane wartosci we wlasciwe pola,
e Nacisnac¢ przycisk Akceptuj
Na przetaczniku mozemy zatem wys$wietla¢ nastgpujace zmiany:
Rezerwa=warto$ci poziomu, gdy zapali si¢ czerwona dioda rezerwy a zgasnie zielona dioda %4
Odniesienie do 1/4 = wartosci poziomu, gdy zgasnie dioda 2/4
Odniesienie do 2/4 = wartos$ci poziomu, gdy zgasnie dioda 3/4

Odniesienie do 3/4 = warto$ci poziomu, gdy zgasnie dioda 4/4

Elektrozawory gazu otwarte zbyt wczesnie:

Centralka gazowa uruchamia elektrozawory gazowe 1 sekundg wczesniej przed zmiang
zasilania z benzyny na gaz, aby umozliwi¢ napelienie przewodow. W przypadku, gdy ten
czas jest niewystarczajacy, aby zapobiec zgasnigciu silnika w trakcie przetaczania zasilania z
jednego rodzaju paliwa na drugi mozna uruchomic t¢ funkcje¢ wtedy elektrozawory gazowe
zostang otwarte na 5 sekund wczesniej przed zmiang zasilania z benzyny na gaz. W
przypadku uruchomienia tej funkcji pojawi si¢ wiadomos¢ aby nie przerywaé pracy pompy

benzynowe;j.

Automatyczny powrot na zasilanie benzyna:
Funkcja pozwala na czasowa zwloke powrotu na benzyng przy spadku cisnienia roboczego

ponizej 70%.



3.4 F4 Mapa

Naciskajac przycisk F4 na klawiaturze otwieramy okno ,,Mapa” rys.(3.4-1)
RYSUNEK 3.4-1

s Konfiguracja dla pojazdu - Konfiguracja: bmw amax

Konfiguracja

F1 Zmiana zasilania

F2 Lamhda

F3 Emisje spalin

F4 Czujniki

. Loze 1 Loze 2
F6 Karekeje oze Wolny  Szybki oze Wolny  Szybki
Korektory 0,8% -3,9% Korektory 0,0% 0,0%
F7 Gaz/benzyna Modyi.punktéw char.mapy ‘ Map reset

Zacznij przelacznik PC ‘

F8 Modyf.mieszanki

GAZ RPM  882o/min| T.wir.gazu 3,15 Cisn.gas 0,96bar Lambda n.d.
T.gazu 18°C | T.wir.benz 2,81 MAP 0,97bar Lambda 2 n.d.
T.reduktora41°C | Corr. gas -3% Poziom 180
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Te menu umozliwia wyswietlenie obrazu numerycznego elementéw multiplikacyjnych

nazwanych , K” wykorzystywanych przez centralkg do obliczania czasu wtrysku gazu.
Tabela na osiach Y przedstawia czasy wtrysku benzyny, natomiast na osiach X znajdujemy
wartos¢ obrotow silnika. Czerwona kulka widoczna na mapie wskazuje wartosci odnoszace
si¢ do obrotow i czasow wtrysku benzyny, na jakich pracuje silnik.
Zwigkszajac wartosc ,,K” przy tych samych czasach wtrysku benzyny zwigksza si¢ czasy
wtrysku gazu, podczas gdy zmniejszajac wartos¢ ,,K” wykonuje si¢ czynnos$ci doktadnie
przeciwna, czyli zubozenie systemu.
W celu poprawnej kontroli spalania, program umozliwia odczyt korektorow lambda,
podtaczajac przewody do ztacza diagnostycznego, EOBD pojazdu.
Ta funkcja jest aktywowana tylko z centralkami gazowymi:

e 3-4 cylindry E.C.U. ,,AEB200INC”

e 5-6-8 CYLINDROW E.C.U.,,AEB2568D”
W celu modyfikowania warto$ci ,,K” nalezy zaznaczy¢ jeden lub wigcej obszaréw mapy i
nacisna¢ przycisk, ENTER wowczas pojawi si¢ okno RYSUNEK 3.4-2 z ponizszymi

mozliwo$ciami modyfikacji:



Bezwzglednie: umozliwia wprowadzenie na mape¢ doktadnie takiego waloru, jaki zostat
wpisany.

Liniowo: sumuje lub odejmuje (w przypadku wprowadzenia warto$ci ujemnej) walor
wprowadzony z tym juz obecnym w obszarze lub obszarach zaznaczonych.

Procentowo: sumuje lub odejmuje procentowo walor wprowadzony z tym juz obecnym w

obszarze lub obszarach zaznaczonych.

RYSUNEK. 3.4-2

i Konfiguracja dla pojazdu - Konfiguracja: StandardKing#0

Konflguraca

F1 Zmiana zasilania

F2 Lambda
F3 Czujniki
- e i |
 Bezwglednie
@ Liniowo
F5 Korekcje
 Procentowo

F6 Gaz/benzyna .
Modyi.punktéw char.mapy | Map reset |

Zacznij przelacznik PC |

F7 Modyf.mieszanki

BENZYNA RPM 0o/min | T.wtr.gazu 0,00 Cisn.gas n.d. Lambda n.d.
T.gazu n.d. | T.wtr.benz 0,00 MAP n.d.
T.reduktora n.d. Poziom 0
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Przelaczenie z komputera.

Po uruchomieniu tej funkcji pojawi si¢ po prawej stronie Przycisk ,,PRZELACZNIK”, ktory
to umozliwi przetaczenie z GAZU na BENZYNE uzywajac komputera. Funkcja ta chwilowo
wylacza dziatanie przetacznika znajdujacego si¢ w pojezdzie.

Zerowanie mapy.

Po naci$nigciu,,Zerowanie mapy” centralka gazowa przywrdci poczatkowe ustawienia mapy.

3.5 F5 Korekcje

Naciskajac przycisk F5 na klawiaturze otwieramy okno ,,Korekcje” rys.(3.5-1)



RYSUNEK 3.5-1

F1 Zmiana zasilania Korekty wzgledem temp. red. (°C)
20 25 30 35 40 50 60 70| Pozostale
6 -5 -4 3 -2 1 0 0 0
F2 Lambda
Korekty wzgledem temp. gazu (°C)
0 10 20 30 40 50 60 70| Pozostale
F3 Czujniki 8 m 4 2 0 0 2 1 6
F4 Mapa
6 oK
Sposob Anuluj
* Bezwglednie
 Liniowo
F6 Gaz/benzyna ¥ i
F7 Modyf.mieszanki
BENZYNA RPM Oo/min| T.wtr.gazu 0,00 Cisn.gas nd.  Lambda n.d.
T.gazu n.d. | T.wtr.benz 0,00 MAP n.d.
T.reduktora n.d. Poziom 0

s king Inj

Funkcja umozliwia precyzyjne dostrojenie korekt mieszanki gazowej wzgledem temperatury
reduktora i gazu.

3.6 F6 Gaz / benzyna
RYSUNEK. 3.6-1

i Konfiguracja dla pojazdu - Konfiguracja: StandardKing#0

Konfiguracia

F1 Zmiana zasilania ¥ Przejucie benzyna gaz w sposdb sekwencyjny

~ Wyprzedz sekwencje wir. ~ Adaptivity
Niekompatybilna ze strategia benzyny przy funkcjonowaniu na gaz
F2 Lambda

Minimalne funkcjonowanie

(o c A > -
F3 Czujniki Gaz Powrat na benzync Benzyna

Obroty w celu zidentyfikowania minimum 1100 rpm
F4 Mapa

Funkcjonowanie przy wysokich obrotach
F5 Korekcje C Gaz 9 ‘Bg_gzma‘ Q

Obroty przy funkcjonowaniu na benzynie 4500 - 9000 rpm
Czas wtrysku przy funkcjonowaniu na ben:!5 . ms

F7 Modyf.mieszanki

BENZYNA  RPM Oo/min T.wtr.gazu 0,00 Cisn.gas nd. | Lambda n.d.
T.gazu n.d. T.wir.benz 0,00 MAP n.d.
T.reduktora n.d. Poziom 0

KiNG king Inj
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Przejscie z benzyny na gaz w sposob sekwencyjny

Uruchamiajac ta funkcj¢ przetaczenie na gaz bedzie zachodzito stopniowo, po kolei cylinder
po cylindrze. Wykorzystujac ta funkcj¢ przetaczenie bgdzie zachodzito w sposob ptynny. Nie
wykorzystujac takiej funkcji wtryskiwacze benzynowe sa odlaczane wszystkie jednoczesnie a
przetaczenie na gaz zachodzi w sposéb bezposredni. Ta opcja jest catkowicie wytaczana, gdy

uruchamia si¢ pojazd w sposob awaryjny przeltacznikiem.

Wyprzedzenie sekwencji wtrysku

Dotyczy to postepowania kierowanego, ktore umozliwia automatyczne otrzymanie sekwencji
wtrysku i uruchomienie przesunigcia w fazie wyprzedzenia wtrysku gazu; wartos¢
przesunigcia w fazie zalezy takze od przetacznika ,, Ilo§¢ bankéw” na stronie F2 Lambda.
Takie wyprzedzenie moze poprawi¢ prace pojazdu przede wszystkim w przypadku
wtryskiwaczy gazowych oddalonych od kolektora ssacego.

Funkcjeg ta nalezy wykorzystywac tylko w przypadkach koniecznych, gdyz wytacza
charakterystyke przetaczenia STOPNIOWEGO BENZYNA — GAZ wykonujac takie

przetaczenie w sposob natychmiastowy.

Autoadaptacja

Uruchamiajac ta funkcj¢ w celu kontroli spalania, po podiaczeniu przewoddéw z gniazdem
EOBD pojazdu, centralka gazowa bgdzie mogta wykona¢ korekte spalania na podstawie
odczytanych wartosci korektoréw lambda.

Minimalne funkcjonowanie:

Gaz - uruchamiajac ta funkcj¢ pojazd na wolnych obrotach pracuje zawsze na gazie.

Powrdét na benzyne — w trakcie powrotu do minimum pojazd pracuje przez kilka sekund na
benzynie, aby ponownie powrodcic¢ na gaz, eliminujac w kazdym badz razie w tej fazie
zgasnigcie silnika. Zaleca si¢ wykorzystanie tej funkcji tylko w koniecznych przypadkach.
Wartos¢ ,,Obrotow w celu okreslenie minimum” okresla 1los¢ obrotow ponizej ktorych
aktywuje si¢ to dziatanie.

Benzyna — praca na minimum ponizej wartosci obrotoéw ustawionych przebiega zawsze na
benzynie. Przywrocenie funkcji gaz ma miejsce w chwili, gdy obroty przekraczaja ustawiona
warto$¢. Funkcja ta powinna by¢ wykorzystywana tylko w przypadku, gdy praca na minimum
na gazie jest praktycznie niemozliwa, niestabilna i z ciaglym ga$nigciem silnika.

Stwierdzenie, ze system pracuje na benzynie nie zachodzi dzigki przetacznikowi, ktéry



pozostaje W pozycji gaz, ale za posrednictwem odczytu poprzez komputer czasu wtrysku
gazu, ktérego warto$¢ wynosi zero. W tej fazie przelacznik sygnalizuje prace na gazie i
elektrozawory gazowe sa wlaczone.

W przypadku wystgpowania wariatora przyspieszania pozostajac w tej fazie zasilania nalezy

zwroci¢ uwage, czy wprowadzone wyprzedzenie nie bgdzie zaktdcato pracy systemu.

Funkcjonowanie przy wysokich obrotach:

Gaz - uruchamiajac ta funkcj¢ pojazd pracuje zazwyczaj na gazie takze przy wysokich
obrotach i duzym obciazeniu.

Benzyna — uruchamiajac ta funkcje mamy mozliwos¢ dostarczenia dodatkowej porcji
BENZYNY w trakcie normalnego wtrysku gazu. Mozna takze ustawic:

e ilos¢ obrotéw powyzej ktorych mozna dostarczy¢ dodatkowa porcje benzyny,

e czas wtrysku dla dodatkowej porcji BENZYNY czyli w stosunku do odczytanego
czasu wtrysku BENZYNY powyzej ktorego mozna dostarczy¢ dodatkowa porcje
benzyny

Uwaga: uaktywnienie dodatkowej porcji benzyny bedzie mialo miejsce tylko w
przypadku, gdy zaistnieja obydwa warunki.

e Wielko$¢ dodatkowej porcji benzyny, czyli czas otwarcia wtryskiwaczy

BENZYNOWYCH odpowiadajacy dostarczeniu takiej porcji benzyny.

Wskaznik graficzny stanu, umiejscowiony po skrajnej prawej stronie w obszarze ,,Praca
na wysokich obrotach” bedzie mial kolor ZOLTY, gdy bedzie dziala¢ czasowe dzialanie
dodatkowej porcji benzyny.

Benzyna - aktywacja tej funkcji rozpoczyna czasowa pracg systemu na benzynie przy
wysokich obrotach i obciazeniach, ktora trwa az do momentu zwolnienia pedalu gazu. Mozna
ustawi¢ zarowno 1lo§¢ obrotow jak rowniez czas wtrysku po przekroczeniu, ktorych centralka
gazowa spowoduje przetaczenie na benzyng.

Przelqczenie 7 jednego rodzaju paliwa na drugi bedzie miato miejsce, gdy zaistniejq obydwa
czynniki.

Funkcja ta jest bardzo przydatna we wszystkich pojazdach posiadajacych bardzo delikatny
katalizator ulegajacy przegrzaniu w trakcie pracy na gazie, w samochodach posiadajacych

silniki o duzej mocy (przede wszystkim TURBO).



Stwierdzenie, ze system pracuje na benzynie nie zachodzi dzigki przetacznikowi, ktéry
pozostaje w pozycji gaz, ale za posrednictwem odczytu poprzez komputer czasu wtrysku
gazu, ktorego wartos¢ wynosi zero. W tej fazie przetacznik sygnalizuje pracg na gazie i
elektrozawory gazowe sa wiaczone.

W przypadku wystgpowania wariatora przyspieszania pozostajac w tej fazie zasilania nalezy

zwroci¢ uwage, czy wprowadzone wyprzedzenie nie bgdzie zaktdcato pracy systemu.

Wskaznik graficzny stanu, umiejscowiony po skrajnej prawej stronie w obszarze ,,Praca
na wysokich obrotach” bedzie mial kolor CZERWONY, gdy bedzie dziala¢ opcja
dodatkowej porcji benzyny.

3.7 F7 Modyfikacja mieszanki:

Naciskajac przycisk F7 na klawiaturze otwieramy okno ,,Modyfikacja mieszanki”( rys 3.7-1)

RYSUNEK 3.7-1

ki Konfiguracja dla pojazdu - Konfiguracja: StandardKing#0

Konfiguracja

F1 Zmiana zasilania Reczna zmiana mieszanki (x50%)
Bieg jalow Poza biegiem jalovlf‘ril
F2 Lambda Bardzo male obciazenie m ’T -
Male obciazenie 0o | — | o L
o crank Srednie obciazenie ’07 | | ’T -
4 Mapa Maksymalna moc. ’07 ’07
v Czulloud ekstra wiryskow Wzbogacenie przy przyspieszeniu

F5 Korekcje

- | |l | ] o«
F6 Gaz/benzyna
- Mieszanka uboga przy Mazda™ -0

BENZYNA RPM Oo/min| T.wtr.gazu 0,00 0,00 | Cisn.gas nd. Lambda n.d.
T.gazu nd. | T.wtrbenz 0,00 0,00 MAP n.d.
T.reduktora n.d. Poziom 0
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W tej sekcji, mozliwe jest modyfikowanie paliwa gazowego w sposob reczny, co wptywa na
polepszenie procesu autokalibracji systemu gazowego. Po zakonczeniu procesu
autokalibracji zaleca si¢ przeprowadzenie sprawdzenia spalania i wprowadzenia

korekcji, jezeli bedzie to konieczne jak przedstawiono to ponizej. Kontrolg mieszanki



paliwowej mozna przeprowadzi¢ wykorzystujac do tego celu przyrzad diagnostyczny, ktory
pokaze nam korektory / integratory benzyny (np. dla pojazdow z OBD II mozna wykorzystac¢
tester diagnostyczny OBD II), weryfikujac mieszanke przy roznych obrotach silnika.

W sekcji Modyfikacja mieszanki znajduja si¢ 2 kolumny:

* Bieg jalowy - dla obrotow ponizej 1000 rpm

* Poza biegiem jalowym - dla obrotow przekraczajacych 1000 rpm
Obydwie kolumny sa podzielone na 4 czgsci odnoszace si¢ do réznych obcigzen silnika.
Przyciski oznaczone strzatkami umiejscowione wewnatrz dwoch kolumn, moga by¢

wykorzystywane do zwigkszania lub zmniejszania waloréw wszystkich obszarow 0 5%.

Postepowanie w celu zweryfikowania mieszanki paliwowej

Przed przystapieniem do przeprowadzania zmian ustawien nalezy zweryfikowa¢ czy pojazd
pracuje poprawnie na benzynie. Z tego powodu, iz system zasilajacy gazem bazuje na
systemie zasilajacym benzyna.
*  Uruchomi¢ silnik na benzynie 1 odczekac az silnik rozgrzeje si¢ do temperatury okoto
90 stopni.
*  Wejs¢ do kwadratu, w ktorym zamierza si¢ weryfikowa¢ mieszanke paliwowa i utrzymacé
bez zmian pozycje pedatu gazu.
» Zweryfikowa¢ pozycj¢ korektora / integratora przy uzyciu testera OBD II,
*  Wykona¢ przetaczenie na GAZ starajac si¢ aby powroci¢ do takiej samej wartosci
obrotow silnika powracajac do tego samego kwadratu
+ Zweryfikowa¢ warto$¢ korektora / integratora
» Jezeli warto$¢ korektora / integratora podczas pracy na gazie przestawi si¢ w stosunku do
normalnej pracy na benzynie o wigcej anizeli 3 -4 jednostki (np. korektor z 8 %
przejdzie na 11% -12%) nalezy skorygowa¢ mieszankg paliwowa majac na uwadze na
nast¢pujaca rzecz:
» jezeli integratory / korektory przesuna si¢ w kierunku wartosci dodatnich, oznacza to,
ze centralka benzynowa odczytuje mieszankg jako uboga a zatem w odpowiednim
kwadracie nalezy wprowadzi¢ warto$¢ mniej wigcej jednakowa wartosci przestawienia

integratorow / korektoréw, natomiast, podczas gdy integratory / korektory przestawia



si¢ w kierunku wartosci ujemnych oznacza to, ze centralka benzynowa odczytuje
mieszanke jako zbyt bogata a zatem nalezy wprowadzi¢ warto$¢ ujemna.

» Skontrolowac¢ czy po kazdej zmianie ustawienia integratory / korektory beda mialy na
gazie identyczna wartos¢ jak na benzynie.

* Taczynno$¢ musi by¢ powtorzona w stosunku do kazdego pojedynczego kwadratu, nalezy
mie¢ na uwadze, ze w celu wykonania tej czynnosci w niektorych kwadratach okaze si¢
niezbedne wykonanie proby podczas jazdy.

W przypadku, gdy integratory / korektory podczas pracy na gazie osiagaja takie wartosci jak na

benzynie nie nalezy modyfikowaé mieszanki paliwowe;.

Czulo$¢ ekstra wtryskow

Ekstra wtryski sa to bardzo krotkie wtryski wykonane jako dodatkowe w normie wtryskowej,
sa wykonywane w trakcie pracy na benzynie, zazwyczaj w trakcie przyspieszania, aby lekko
wzbogaci¢ spalanie poprawiajac pracg silnika.

Ekstrawtryski mozna zauwazy¢ obserwujac poruszanie si¢ czerwonej kulki na mapie lub czas
wtrysku benzyny, ktory przechodzi z czasu wtrysku normalnego (8 ms) do czasu bardzo
krotkiego ( 0,8 ms), aby potem natychmiast powrdci¢ do czasu wczesniejszego.

W trakcie pracy na gazie, gdy zarzadzamy ekstrawtryskami jak normalnym wtryskiem
mozemy wzbogaci¢ spalanie zbyt duzo, ryzykujac, iz silnik zwigkszy swoje obroty w sposéob
skokowy (ma to miejsce przede wszystkim w instalacjach metanowych, podczas gdy w
instalacjach LPG problem ten jest mniej zauwazalny).

Zaznaczajac kwadrat na boku ,,Czulo$¢ ekstra wtryskéw” mozna bedzie modyfikowaé
parametry dotyczace ekstrawtryskow GAZU zwigkszajac lub zmniejszajac czasy otwarcia
wtryskiwaczy GAZU w trakcie ekstrawtrysku.

Przesuwajac suwak w kierunku znaku plus zwigkszamy czas ekstrawtrysku gazu, natomiast

podczas przesuwania w kierunku znaku minus zmniejszamy go.

Wzbogacenie przy przysSpieszaniu

W niektorych modelach pojazdow w trakcie nagtego przys$pieszania czas wtrysku BENZYNY
przechodzi prawie natychmiast od wartosci SREDNIO — NISKIEJ do warto$ci wysokiej ( 15
— 16 ms). Fakt ten w trakcie pracy na gazie moze powodowac zte funkcjonowanie, gdy

spalanie byloby szeroko wzbogacone.



W celu rozwigzania problemu nalezy uzy¢ suwaka ,,Wzbogacenie przy przySpieszaniu” w
nastgpujacy sposob:
e Przesuwajac go w kierunku znaku plus centralka dokonuje szybciej zmiany czasu
wirysku BENZYNY.

e Przesuwajac go w kierunku znaku minus, zmiana ta bgdzie zawsze bardziej

ograniczona i filtrowana.

Mieszanka uboga przy Mazda

W niektorych modelach Mazdy ma miejsce w trakcie pracy na BENZYNIE w momencie
przyspieszania, w trakcie przejscia od jednej strategii wtrysku typu SEKWENCYJNEGO do
HALF — GROUP otwarcie pary wtryskiwaczy BENZYNOWY CH.

Sytuacj¢ ta mozna w tatwy sposob zauwazy¢, obserwujac w trakcie zwigkszania obrotow ruch
czerwonej kulki na mapie lub czas wtrysku BENZYNY.

W chwili przej$cia z jednej strategii wtrysku do drugiej mozna zaobserwowac, ze przewaznie
wyswietlany czas wtrysku przybiera warto$¢ o okoto potowe mniejsza od tej wczesniej
osiagnigtej ( np. od 8 ms przechodzi do okoto 4 ms) i widoczna jest ciaglta zmiany potozenia
CZERWONEJ kulki pomigdzy tymi dwoma warto$ciami, w niektorych pojazdach powyzej
wymieniona kulka pozostaje w statym miejscu az do chwili osiagnigcia okreslonego poziomu

obrotéw aby potem powroci¢ do poczatkowego czasu wtrysku BENZYNY.

W trakcie pracy na GAZIE takie warunki pracy moga spowodowac zte funkcjonowanie w
momencie, gdy przechodzi sig ze strategii typu SEKWENCYJNEGO DO HALF — GROUP
(niski czas wtrysku), mieszanka GAZOW A dazy do wzbogacenia si¢ w sposob zbyt duzy, co

powoduje szarpanie.
Aby wyeliminowac ten problem wystarczy wprowadzi¢ w polu ,,Zubozenie w mazdzie”

odpowiednia warto$¢ przeciwstawiajaca si¢ takiej tendencji.

4. WYSWIETLENIE (MENU GLOWNE)

Na tej stronie wyswietlane sa sygnaty, ktorymi steruje centralka rys.(4-1)



RYSUNEK 4-1

¥z Wyswietlenie parametréw pojazdu - Konfiguracja: StandardKing#0

Rejestracia syqnaldu

T.red. 0°C T.wtr.gazu s 0,00ms
100 T.wtr.benz . 0,00ms
Cisnienie 7. 0,00bar
1. MAP 8. 0,10bar
50
rpm x 100
0 7
0000 0
T.gazu 0°C
100 = (i} 1
) Lambda n.d.
e @
2 50 Wymiarowanie dysz
Przelacznik ‘ — I

7.

10.
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1. Temperatura reduktora gazowego ( w stopniach Celsjusza).
2. Temperatura gazu ( w stopniach Celsjusza).

3. Obroty silnika w realnym czasie

4,
5
6

Stan pracy silnika benzyna/gaz.

. Czas wtrysku gazu w rzeczywistym czasie (ms).

. Czas wtrysku benzyny w rzeczywistym czasie (ms).

Wskazuje roznice pomigdzy ci$nieniem gazu we wiryskiwaczach a ci$nieniem panujacym

w kolektorach ssacych, odczytu dokonuje czujnik ci$nienia AEB 025 (w barach).

8.
9.

Wskazuje podcisnienie w kolektorach ssacych (w barach).

Wskazuje wartos¢ napigcia sond lambda. W przypadku nie podtaczenia przewodow sond

zadna warto$¢ nie bedzie wyswietlana.

10. Dostarcza przydatnych informacji do doboru wtasciwej $rednicy kré¢céw montowanych

we witryskiwaczach GAZOWY CH.

5. INJECTORS CHECK (DIAGNOSTYKA)

Na tej stronie wyswietlane sa wszystkie parametry, ktore kontroluje centralka poprzez

diagnozg rys(5-1)
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W momencie, gdy centralka GAZOW A stwierdzi jaki$ btad diagnostyczny na odczytywanym

parametrze, wykona wlasciwe dzialanie dotyczace tego biedu.

Diagnostyka Stan

Witryskiwacze gazu Przelaczenie na benzyng
Podtaczenie wtryskiwaczy benzynowych Przelaczenie na benzyng
Elektrozawor zbiornika Przetaczenie na benzyng
Elektrozawor reduktora Przetaczenie na benzyng
Czujnik cisnienia GAZU Przetaczenie na benzyng
Czujnik MAP Przelaczenie na benzyng
Czujnik temperatury GAZU Przelaczenie na benzyng
Czujnik temperatury WODY Przelaczenie na benzyng
Obecnos$¢ przetacznika Zadne

W polu ,,DIAGNOSTYKA sygnatlu wtryskiwaczy benzynowych ,, przedstawiona jest w
sposob graficzny diagnostyka wykonana na podstawie odczytanych czaso6w wtrysku benzyny.
Po nacis$nigciu przycisku ,,OK.” potwierdza si¢ poprawnos¢ odczytu sygnatlu, podczas gdy
przyciskiem” X ’potwierdza si¢ obecnosci blgdu odczytu odnoscie do wtryskiwaczy A, B, C
lub D.



UWAGA: w przypadku pojazdéw 5, 6, 8 cylindrowych, wtryskiwacze benzynowe i
odpowiadajace im GAZOWE zaznaczone w kolorze czerwonym dotycza drugiego

banku.

W polu ,,Wylaczenie wtryskiwaczy GAZOWY CH” przyciskajac przycisk ,,OFF” mozna w
sposob elektryczny odlaczy¢ jeden lub wigcej wtryskiwaczy gazowych, uruchamiajac w ten
sposob odpowiadajacy jemu wtryskiwacz benzynowy. Czynno$¢ ta jest miedzy innymi jest

przydatna w trakcie diagnostyki ztego funkcjonowania jednego lub wigcej wtryskiwaczy.

Stwierdzone bledy diagnostyczne moga by¢ skasowane z pamigci centralki w bardzo prosty
sposob, naciskajac przycisk znajdujacy si¢ w dolnej prawej czesci ,, Wyzeruj biedy
diagnostyczne”. Stwierdzony biad bedzie wyswietlony prowadzacemu poprzez trwate
zapalenie sig zo6ttej diody 1 powolnego migania diody zielonej na przetaczniku ponadto
uaktywni si¢ sygnat dzwigkowy emitowany przez przetacznik. Aby wylaczy¢ alarm
akustyczny wystarczy wcisna¢ przycisk na przetaczniku przetaczajac w ten sposob zasilanie z

GAZU na BENZYNE.

W przypadku niektorych btedow, przewidziane jest przetaczenie na benzyng, w takim
przypadku centralka GAZOW A wykona taka czynno$¢ w sposob automatyczny w momencie
stwierdzenia takiego bledu. Aby powroci¢ do pracy na gazie koniecznym jest wylaczenie

silnika i jego ponowne uruchomienie.

5. AUTOKALIBRACJA

W tej sekcji mozna wykona¢ automatyczng kalibracj¢ centralki GAZOWE] w taki sposob, aby

otrzymac poprawna mieszanke gazowa zasilajaca silnik pojazdu rys(6-1)

Przed rozpoczgciem procesu autokalibracji nalezy okresli¢ czy pojazd pracuje poprawnie
podczas zasilania silnika benzyna, dlatego gdyz system zasilania gazem bazuje na systemie

zasilania benzyna.
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W celu wykonania autokalibracji nalezy postgpowaé w nastepujacy sposob:

1. Uruchomi¢ pojazd na benzynie i zaczeka¢ do momentu, gdy silnik pojazdu osiagnie

temperaturg okoto 90°C.
2. Rozpocza¢ proces autokalibracji naciskajac przycisk ENTER a nastgpnie postgpowac
zgodnie z poleceniami wyswietlanymi na ekranie. .

Po osiagnigciu ilosci obrotowa silnika, jaka jest pokazana na monitorze centralka rozpocznie
kilkukrotne przechodzenie z benzyny na gaz. Bardzo wazne jest utrzymywanie pedalu gazu w
statej pozycji takze, gdy obroty ulegaja zmianie, nie probujac korygowania tych wahan obrotow
poprzez naciskanie pedatu gazu.
Po zakonczeniu autokalibracji nalezy wykona¢ probe pojazdu zasilanego gazem, aby
sprawdzi¢ poprawnos$¢ pracy silnika i w przypadku konieczno$ci wprowadzenia
ewentualnych poprawek dotyczacych zasilania gazem uczynic to poprzez MAPE jak zostato

to przedstawione wczesniej.
7. ZACHOWANIE KONFIGURACJI

W tym podmenu mozliwe jest zachowanie wszystkich parametréw ustawionych w menu
»konfiguracja ” w postaci pliku, ktéry w przysztosci moze zosta¢ uzyty do programowania
innych centralek montowanych w pojazdach tego samego typu, wprowadzajac identyczny rodzaj
mieszanki paliwowej METAN LUB LPG rys(7-1)



RYSUNEK 7-1

i Zapisz plik konf. pod nazwa...

Nazwa pliku do zachowania SIICIINRILIY

Pliki dostepne Data

20-02-2010 - 21:47
26-01-2010 - 09:25
20-02-2010 - 21:48

Rodzaj paliwa | H 51 Wydlij mailem

Typ centralki 13-4 cylindry A @ ok ¥ Anulyj

— = 3
4 Start T INSTRUKCIA KL, T mi - Microsoft ...  His mozna znale... | M 3 Eksplorator ...~ | &) Adobe Reader .., siG king Injection 5... bk - 'g["l 120 S M 2150

W celu zapisania ustawien nalezy okresli¢ nazwe pliku do zapisania i nacisna¢ OK. Zapisany
plik mozna wysta¢ poczta elektroniczna.

Wybor ilosci cylindréw (w dolnej czgséci okna) pojawia si¢ tylko wowcezas, gdy centralka nie jest
podiaczona do komputera. W przypadku, gdy centralka jest podtaczona do komputera ta

informacja bgdzie automatycznie zapamigtana.

8. ZALADOWANIE KONFIGURACIJI

Z tego podmenu mozna wprowadzi¢ do centralki konfiguracje juz istniejaca rys(8-1)
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Pliki z konfiguracjami sa przechowywane w dwoch oddzielnych grupach, jedna dla LPG,

druga dla METANU.

Przed rozpoczgciem procesu wprowadzania konfiguracji nalezy wejs¢ do ,,Konfiguracja” i
wybra¢ w poleceniu ,,Rodzaj paliwa” METAN lub LPG odpowiadajacy konfiguracji, ktora
chce si¢ wprowadzi¢.

Wybér ilosci cylindréw (w dolnej czgséci okna) pojawia si¢ tylko wowczas, gdy centralka
nie jest podiaczona do komputera.

Jezeli centralka jest podtaczona do komputera, proponowane sa na liscie tylko te
KONFIGURACIE, ktore sa dostepne dla danego modelu samochodu automatycznie
rozpoznawane przez centralke.

Wybrac¢ plik, ktoéry chcemy wprowadzi¢ i nacisna¢ OK.



9. REPROGRAMOWANIE ECU

Z tego podmenu mozliwe jest uaktualnianie programu podstawowego (program sterujacy

znajdujacy si¢ w centralce) centralki gazowej za posrednictwem aktualizacji. RYS. 9 —1

RYSUNEK 9-1
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Na ptycie CD z instalacyjnym programem kalibrujacym zawsze znajduje sig¢ ostatnia wersja
oprogramowania bazowego bedaca w dyspozycji w momencie nagrywania ptyty CD,
natomiast nowsze wersje programu powstale juz po nagraniu tej ptyty CD moga zostac

wystane za posrednictwem e-mail lub na dyskietce.

Aby nie utraci¢ konfiguracji centralki przed rozpoczeciem procesu aktualizacji nalezy
upewnic si¢ czy centralka jest podtaczona do komputera. Wskazanie stanu podtaczenia

wyséwietlane jest w dolnej lewej czesci ekranu MENU GEOWNEGO. RYS. 9 — 2



RYSUNEK 9-2

Wybor pliku programowania

Szukaj v |E} Firmware j 5 Ef-
_.2. 2001PC_#00800, pkd

koje biezace
dokurmenty

=

Pulpit

-"II

)

koje dokumenty

k) kormputer
Moje migjsea  Mazwa pliku: || ﬂ Otwirz |
gieciome J
- Al

Pliki twpu: |F'Iiki programawania ECU 3-4 colindry

Aby wykona¢ przeprogramowanie niezbednym jest posiadanie zainstalowanego na

komputerze programu Internet Explorer w wersji 5.5 lub wyzsze;j.



10.1strukcja i schematy podlaczen dla typu komunikacji CAN i K-LINE

1.Do obstugi systemu jest wymagany program diagnostyczny KING wersja od 5.0.5 i wyze;j.
2.Sterownik dziata w oparciu o typ komunikacji, ktérg mozemy sprawdzi¢ za pomocg testera
OBD AEB 214.

W zaleznosci od typu komunikacji pokazywanego przez tester AEB 214, sterowniki
AEB2001NC, AEB2568D wykorzystujac ztacze diagnostyczne OBD i korekty benzyny, ustalaja
wiasciwy sktad mieszanki.

3.TABELA RODZAJOW POtACZEN W ZALEZNOSCI OD TYPU KOMUNIKACII
POKAZYWANEGO PRZEZ TESTER AEB214

TYP KOMUNIKACII WEDtUG TESTERA AEB214 TYP POtACZENIA SZCZEGOLY POtACZENIA
TYP 1 K-LINE SO 9141-2

TYP 2 K-LINE KWP-2000 FAST INIT

TYP 3 K-LINE KWP-2000 SLOW INIT

TYP 6 CAN CAN STANDARD 250 Kbps
TYP 7 CAN CAN EXTENDED 250 Kbps
TYP 8 CAN CAN STANDARD 500 Kbps
TYP O CAN CAN EXTENDED 500 Kbps

UWAGA!!! Przed przystapieniem do potaczen nalezy w pierwszej kolejnosci uzbroi¢ wolne
piny wtyczki sterownika gazowego wedtug ponizszych schematéw (punkt 4 i 5).
4.Instrukcja podtaczen dla silnikéw 3,4 cyl.(sterownik AEB2001NC):

-dla potaczen typu CAN nalezy uzbroi¢ wtyczke sterownika gazowego i podtaczyé dwa
przewody (rys. 1):

CAN L Pin 6C (wtyczka czarna) ztgcza sterownika gazu nalezy go uzbroié przewodem z6tto-
szarym do pinu 14 gniazda diagnostycznego OBD

CAN H Pin 8A (wtyczka czarna) ztgcza sterownika gazu nalezy go uzbroi¢ przewodem zétto-
zielonym do pinu 6 gniazda diagnostycznego OBD

-dla potaczen typu K-Line nalezy uzbroi¢ wtyczke wiazki sterownika gazowego i podtaczy¢
jeden przewad (rys. 2)

K-Line Pin 8B (wtyczka szara) ztgcza sterownika gazu nalezy uzbroi¢ przewodem zielonym i
podfaczyé do pinu 7 gniazda diagnostycznego OBD
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5. Instrukcja podtaczen dla silnikéw 5,6,8 cyl. Sterownik AEB2568D:

-dla podtaczenia typu CAN nalezy uzbroi¢ wtyczke wigzki sterownika gazowego i podtaczy¢
dwa przewody (rys.3)

CAN L Pin 51 ztgcza sterownika gazu nalezy go uzbroi¢ przewodem zétto-szarym do pinu 14
gniazda diagnostycznego OBD




CAN H Pin 54 ztgcza sterownika gazu nalezy go uzbroi¢ przewodem z6tto-zielonym do pinu 6
gniazda diagnostycznego OBD

-dla potaczen typu K-Line nalezy uzbroi¢ wtyczke wigzki sterownika gazowego i podtaczy¢
jeden przewdd (rys. 4)

K-Line Pin 52 ztgcza sterownika gazu nalezy uzbroi¢ przewodem zielonym i podtgczyé do pinu
7 gniazda diagnostycznego OBD
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Rys.3.Komunikacja CAN Rys.4 .Komunikacja K-Line
6. Uruchomienie systemu.
a) Nalezy skonfigurowac instalacje pod dany pojazd.
b) Wykona¢ autokalibracje systemu gazowego.
c) Wejs¢ w zaktadke “Benzyna/Gaz” i wtgczyé funkcje “Adaptive’’ , ta funkcja uruchamia
samoadaptacje systemu wtrysku gazu wedtug korektoréw OBD: “Slow Fuel Trim”,”’Fast Fuel
Trim” w trakcie eksploatacji pojazdu.

7. System nie komunikuje sie z transmisjg OBD TYP 4(PWM) i TYP 5(VPWM) pokazywanymi
przez tester AEB214

8. System nie obstuguje korekcji mieszanki w sterownikach benzyny Magneti Marelli.

9.W przypadku nie podtaczenia odpowiednich przewodéw do wtyczki diagnostycznej OBD
system rowniez bedzie dziatat poprawnie, ale nie bedzie sie adoptowat wedtug korekt
OBD.

UWAGA!!! W przypadku gdy w gniezdzie diagnostycznym OBD pojazdu jest uzbrojony pin
7,6 i 14, tester diagnostyczny pokazuje komunikacje CAN (typ 6,7,8,9), a sterownik KING
OBD nie ma komunikacji z diagnostyka poktadowa OBD pojazdu nalezy nie podtaczaé
przewodoéw odpowiadajacych za komunikacje CAN i podtaczyc tylko przewoéd
odpowiedzialny za komunikacje K-LINE (typ 1,2,3 dotyczy obu rodzajow sterownika) ze
sterownikiem gazowym.



