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Instrukcja przygotowania i programowania
systemu ESGI



Dane techniczne centrali

zabezpieczen

Vs Napiecie zasilania 0...16V

Vi_an Napiecie wejsciowe  0...5V
analogowe

Vi-dgt Napiecie wejsciowe  0..16V
cyfrowe

Vo Napiecie wyjsciowe  0..Vs

Io Prad elektrozaworéw 4,5A
LPG

Linj Prad wtryskiwaczy 4,5A

[_st-by Prad spoczynkowy 0,048 A

Is Prad w stanie 0.060 A
gotowosci

Is-p Maksymalny prad 14A
sterownika

T Zakres temperatury -20 © C/+125 °C

Ts Zwtoka zadziatania  <1s
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Okno gtdwne jest zawsze widoczne niezaleznie od wybranego panelu ustawien lub odczytow i
pozwala na ciggtg kontrole wszystkich niezbednych parametrow pracy silnika podczas zmiany
ustawien czy adaptaciji.

1. Plik

- odczyt parametrow z pliku

- zapis parametréw do pliku

- RESET - przywrdcenie ustawien fabrycznych
- wyjscie z programu

2. Porty

- podigczenie komunikacji (autodetekcja)
- odtgczenie komunikacji ze sterownikiem
- wybdr reczny portu COM komputera

3. Jezyk
- wybdr jezyka interfejsu

4. Sonda lambda 1

5. Sonda lambda 2

- okno wskaznika uaktywnia sie po podtaczeniu sondy lambda, zakres ustawia sie automatycznie
w zaleznosci od typu sondy (0-1V, 0-5V\) System pozwala na wizualizacje wszystkich
dostepnych modeli napieciowych sond lambda

6. Podtaczenie komunikacji (autodetekcja)
- za pomocg przycisku mozemy podtgczy¢ lub roztaczy¢ komunikacje z komputerem np. w
przypadku koniecznosci zmiany portu lub w przypadku uspienia sterownika (w przypadku braku

3



sygnatu zasilania sterownik po ok. 5 minutach roztaczy komunikacje przechodzac w stan
uspienia celem minimalizacji poboru pradu spoczynkowego

7. Wskaznik napiecia zasilania

- wskaznik ma na celu zdiagnozowac spadki napiecia zasilania wptywajace na niestabilnos¢
pracy sterownika wynikajace np. z niewtasciwego podtaczenia zasilania 12V lub braku wtasciwej
masy

8. Sygnalizacja stanu komunikacji sterownika z komputerem

9. Wskaznik temperatury gazu LPG
- wskazuje temperature gazu w filtrze fazy lotnej — odczyt w postaci cyfrowej w stopniach C jak i
w postaci graficznej

10. Wskaznik temperatury reduktora
- odczyt w postaci cyfrowej w stopniach C jak i w postaci graficznej

11. Przefacznik BENZYNA/GAZ

- przetacznik pozwala na reczne przetaczanie rodzaju paliwa wprost z programu

- rodzaj paliwa sygnalizowany jest odpowiednim kolorem (benzyna-czerwony, gaz — zielony)
- nad przetacznikiem znajduje sie wskaznik poziomu paliwa w zbiorniku LPG

12. Wskaznik obrotéw silnika

- obroty sg pokazane zaréwno cyfrowo jak i w postaci wskaznika zegarowego

- w przypadku niewtasciwych wskazan nalezy sprawdzi¢ poprawnos$¢ podfaczenia sygnatu
obrotéw oraz wybra¢ wtasciwe ustawienia w panelu PETROL

13. Wskaznik ci$nienia gazu LPG pomiedzy wtryskiwaczem i kolektorem dolotowym
- odczyt w postaci cyfrowej i za pomocg wskaznika liniowego (wartos¢ réznicowa)

14. Wskaznik podcisnienia w kolektorze ssacym MAP
- odczyt w postaci cyfrowej i za pomocg wskaznika liniowego

15. Wybdr odpowiedniego panelu ustawien sterownika
- panel PETROL

- panel LPG

- panel ADAPTACJA

- panel MAPA

- panel ERROR

- panel OSCYLOSKOP

- panel PRZELACZNIK

- panel SERWIS

- panel INFO

16. Wytaczniki wtryskiwaczy gazowych poszczegdinych cylindrow

Umozliwiajg odtaczenie poszczegdlinych wtryskiwaczy gazowych. Po odigczeniu wtryskiwacza
sterownik przetacza zasilanie danego cylindra na benzyne. Pozwala to na zdiagnozowanie
uszkodzonego jednego lub kilku wtryskiwaczy gazowych poprzez obserwacje zmiany
parametrow. Przetgczenie na zasilanie benzyng danego cylindra jest sygnalizowane zmiang
koloru przycisku z zielonego na czerwony

Wtryskiwacze nieaktywne sg podswietlone na kolor szary(np. wtryskiwacze 5 — 8 dla silnika 4-
cylindrowego)



17. Wybor wizualizacji parametréw dla danego cylindra
- po zaznaczeniu odpowiedniej pozycji wskazniki 18 i 19 wskazujg odpowiednie parametry dla

wybranego cylindra

18. Czas wtrysku gazu dla wybranego wtryskiwacza gazowego w ms
- wybodr odczytu dla danego cylindra umozliwiajq okienka 17

19. Czas wtrysku benzyny dla wybranego cylindra w ms
- wybdr odczytu dla danego cylindra umozliwiajg okienka 17
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1. Ilo$¢ cylindréw

- wybdr ilosci cylindréw silnika w ktorym zainstalowano system ESGI
- mozliwe opcje wyboru: 3, 4, 5, 6, 8 cylindréw

2. Impulsy sygnatu obrotéw RPM

- mozliwe opcje: cewka pojedyncza (cewka na cylinder), cewka podwdjna, ukfad
wielocylindrowy (rozdzielacz, modut zaptonowy)
- nalezy wybrac¢ odpowiedni parametr tak aby uzyskac prawidtowe wskazania obrotéw RPM
zgodne np. z obrotomierzem samochodu

3. Sygnat RPM

- Low 5V — sygnat z czujnikéw np. sygnat obrotomierza z ECU

- High 12V - sygnat z cewki zaptonowej



4. Typ silnika
- dla silnika wolno ssgcego — opcja standard
- dIa silnika turbodotadowanego — opcja turbo

U

. Full Group
zaznaczenie opcji powoduje wytgczenie sekwencji przetaczania cylindréow
jezeli mozna roztaczy¢ kazdy wtryskiwacz benzynowy osobno, to nie ma koniecznosci
zaznaczania opcji “Full Group”

6. Wtryskiwacze dodatnie
- zaznaczenie okna umozliwia wspdtprace sterownika z wtryskiwaczami benzynowymi
sterowanymi z ECU napieciem dodatnim (np. silniki montowane w pojazdach amerykanskich)
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1. Wybor typu wtryskiwacza gazowego

- dostepne rodzaje wtryskiwaczy: ESGI, OMVL, Matrix, BRC, Keihin, Valtek/Rail w wersjach 3
Ohm, 2 Ohm oraz 1 Ohm

- dla poprawnej pracy systemu bezwzglednie nalezy wybrac¢ wiasciwy typ zastosowanego
wtryskiwacza

2. Cisnienie pracy — ci$nienie gazu przy ktérym przeprowadzono adaptacje
— mozna dokonac recznej korekcji ale nalezy pamieta¢ o mozliwosci wyswietlania btedéw
- w przypadku recznej korekgji nalezy skorygowa¢ mape korekcji czasu wtrysku gazu

3. Cisnienie minimalne — ci$nienie gazu ponizej ktérego nastgpi przetaczenie na benzyne
- przetaczenie nastgpi wtedy jesli czas spadku ci$nienia bedzie dtuzszy niz ustawiony w panelu
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PRZEXACZNIK

- w przypadku korekty cisnienia reduktora bez przeprowadzania ponownej adaptacji nalezy
pamietac o skorygowaniu tego parametru gdyz moze dochodzi¢ podczas pracy do
nieuzasadnionego powrotu na benzyne (skutek wahan cisnienia)

4. Wybor typu czujnika cisnienia

- system po wigczeniu wykrywa typ zastosowanego czujnika

- w przypadku niewfasciwych wskazan lub wymiany czujnika na inny nalezy wybra¢ odpowiednig
opcje celem uzyskania wtasciwych wskazan

5. Wybor typu czujnika temperatury reduktora

- system po wigczeniu wykrywa typ zastosowanego czujnika

- w przypadku niewfasciwych wskazan lub wymiany czujnika na inny nalezy wybra¢ odpowiednig
opcje celem uzyskania wtasciwych wskazan

6. Wybor typu czujnika temperatury gazu LPG

- system po wigczeniu wykrywa typ zastosowanego czujnika

w przypadku niewtasciwych wskazan lub wymiany czujnika na inny nalezy wybrac
odpowiednig opcje celem uzyskania wiasciwych wskazan

7. Wybor rodzaju paliwa gazowego
w zaleznosci od zastosowanego gazu nalezy wybrac¢ odpowiednig opcje LPG lub CNG,
odpowiedni wybor zapewnia whasciwy dobor korekcji uzalezniony od wtasciwosci danego

gazu

UWAGA: czujnik temperatury gazu jest wkrecony z uszczelnieniem do korpusu filtra
fazy lotnej. W przypadku wymiany czujnika lub filtra fazy lotnej nalezy wkreci¢
czujnik do korpusu filtra uszczelniajac potaczenie odpowiednim srodkiem
hermetyzujacym a nastepnie sprawdzi¢ miejsce polaczenia testerem szczelnosci

Panel ADAPTACIA
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1. Przycisk startu adaptacji
2. Przycisk przerwania adaptacji

3. Pasek przebiegu procesu

- w trakcie przebiegu procesu adaptacji pasek przesuwa sie wskazujac orientacyjny czas do
zakonczenia procesu. Po zakonczeniu procesu adaptacji sterownik wyswietli informacje o
pomyslnym zakonczeniu, lub o btedzie podczas adaptaciji.

4. Okno komunikatow
-w tym oknie system wys$wietla informacje dotyczace przebiegu i zakonczenia adaptacji

; Panel Petral FPanel Gaz | | Ermer | Oscyloskop | System | Przetacznik (u]={nl]] ! Help Irfa !

Prosze czekac adaptacja w toku ..
S TART STOP

Panel Petral | Panel Gaz Errar Ozcyloskop | Diagnoztuka | Przekacznik | ] :{nl]] Help | Irifa

Prosze czekac adaptacja w toku ..
Wyliczono korekcje = 1,24 ] 5TOP ]

Iver,

UWAGA Optymalna wartosc¢ korekcji powinna zawierac sie w granicach 1,2 do 1,6.
System pozwala na ukonczenie adaptacji przy innym wskazniku korekcji, lecz nalezy
sie liczy¢ z r6zna od optymalnej wartoscia czasu wtrysku LPG i niewlasciwa praca
silnika przy zasilaniu gazem. W takim przypadku nalezy skorygowac wielkos¢
otworow w dyszach wtryskiwaczy (Valtek, Rail) lub dobra¢ wtryskiwacze o
odpowiednim wydatku (ESGI, BRC, Keihin). Podczas adaptacji silnik powinien
pracowac na wolnych obrotach bez zadnych obciazen (nie poruszac kierownica,
wylaczyc¢ swiatta, klimatyzacje) do momentu jej zakonczenia. Jezeli jeden z
parametrow (obroty, cisnienie, temperatura) bedzie odbiegat od optymailnych
wartosci dla adaptacji, to system powiadomi uzytkownika stosownym komunikatem.
Podczas adaptacji sterownik kilkakrotnie przetaczy sekwencyjnie poszczegdlne
cylindry z benzyny na gaz i odwrotnie odczytujac wartosci czasow wtrysku benzyny i
ustawiajac korekcje dla wolnych obrotow. Wartos¢ korekcji dla wyzszych obrotéw
nalezy ustawic¢ podczas jazdy testowej w panelu MAPA



Panel MAPA
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1. O$ wartosci korekcji czasu wtrysku gazu
2. O$ wartosci czasu wtrysku (ms)
3. O$ wartosci cisnienia MAP w kolektorze ssacym (kPa)

4. Mapa benzynowa — wykres czasu wtrysku benzyny w zaleznosci od ci$nienia MAP w
kolektorze ssacym

- podczas pracy na benzynie sterownik zapisuje punkty w kolorze czerwonym, po zebraniu
odpowiedniej liczby punktéw system potaczy je i wykresli krzywq benzynowg

5. Mapa gazowa — wykres czasow wtrysku benzyny podczas pracy na LPG w zaleznosci od
cisnienia MAP w kolektorze ssacym

- podczas pracy na gazie sterownik zapisuje punkty w kolorze zielonym, po zebraniu
odpowiedniej liczby punktéw system potaczy je i wykresli krzywa gazowg

6. Wykres korekcji czasu wtrysku gazu
- wykres korekgcji wtrysku gazu mozna przesuwac gora/doét za pomocg klawiszy 10. zmieniajac
warto$¢ wspdtczynnika korekcji dla catego zakresu czasdéw wtrysku benzyny

- po kliknieciu lewym klawiszem myszy w odpowiednim miejscu krzywej korekcji pojawi sie
poczatek (1 klikniecie) oraz koniec (drugie klikniecie) obszaru korekcji szczegdtowej 12, krzywa
korekgji zmienia kolor na zétty w zaznaczonym obszarze

- klawisze 10. zostajg podswietlone na zétto i pozwalajg na paraboliczna odchytke krzywej
korekgji tylko w zaznaczonym obszarze, pozwala to na dobdr odpowiedniej korekcji w miejscach
odchytki mapy gazowej w stosunku do benzynowej



- pojawia sie klawisz 11. stuzacy do kasowania obszaru korekgji szczegdtowej ( te samq funkcje
spetnia prawy klawisz myszy)

-prawidtowa korekcja polega na idealnym zgraniu ze sobgq wykreséw mapy
benzynowej i mapy gazowej, zaleca sie przeprowadzi¢ korekcje szczegdétowq podczas jazdy
testowej
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- w przypadku koniecznosci przesuniecia poczatku lub konca krzywej korekcji nalezy zaznaczyé
tylko lewym klawiszem wybrany obszar (zostaje on podswietlony na zielono — 13) i zmienic
przebieg poczatku lub konca krzywej korekcji za pomocg klawiszy 10
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7. Punkt pracy

- potozenie punktu pracy zalezy od aktualnego czasu wtrysku i podci$nienia MAP, pozwala
okresli¢ chwilowe obcigzenie silnika i czas wtrysku, punkt pracy podczas przemieszczania sie po
wykresie zapisuje punkty mapy benzynowej

8. Przycisk kasowania punktéw mapy benzynowej

9. Przycisk kasowania punktdw mapy gazowej
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Panel ERROR
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Bledy aktualne

Aeset I Biedy zarejestiowane

Ver.

1 2 3

1. Przycisk RESET

- umozliwia skasowanie aktualnych i zapamietanych btedéw w sterowniku gazowym
- kasuje btedy aktualne jak i zarejestrowane

2. Okno wyswietlajace btedy aktualne

- w przypadku wystgpienia usterki sterownik sygnalizuje btad sygnatem dzwiekowym i migajaca
dioda na przeftaczniku oraz przetgcza system na zasilanie benzyng

- przetaczenie na gaz jest mozliwe po wytgczeniu i ponownym wigczeniu stacyjki pod
warunkiem, ze btad nie wystapi ponownie

- mozliwe jest rowniez skasowanie btedu przyciskiem RESET

3. Okno wyswietlajace btedy zarejestrowane

- jezeli po kolejnym wigczeniu stacyjki system nie wykryje ponownie btedéw i poprawnie
rozpocznie prace na gazie to btad ktory wystapit poprzednio zostaje przeniesiony i zapisany w
tym oknie

- blad zarejestrowany jest informacjg dla serwisu o chwilowych usterkach systemu podczas
eksploatacji i utatwia diagnozowanie ewentualnych niesprawnosci

- btedy zapamietane w oknie Btedy zarejestrowane nie majq wptywu na prace sterownika

Wyswietlane komunikaty bteddw:

- Blad wtryskiwacza — brak potaczenia wtryskiwacza lub uszkodzony wtryskiwacz, system
testuje wtryskiwacze zardéwno podczas postoju po wiaczeniu stacyjki jak i podczas pracy
systemu

- Blad napiecia — nalezy sprawdzi¢ jakos¢ stykdw i miejsce podtaczenia zasilania,
zaobserwowac wahania napiecia podczas pracy sterownika i usung¢ usterke

- Napiecie sterujace za niskie — niewtasciwe podtaczenie przewodu zasilania ,po stacyjce”
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- Cisnienie gazu za wysokie — ciSnienie gazu przekroczyto przez ustalony czas o 100%
warto$¢ cisnienia roboczego, moze to $wiadczy¢ o niewtasciwej regulacji reduktora lub jego
uszkodzeniu, o awarii czujnika ci$nienia lub niewtasciwego wyboru typu czujnika

- Cisnienie gazu za niskie - ciSnienie gazu spadfo ponizej cisnienia minimalnego przez
okreslony czas. Swiadczy to braku gazu w zbiorniku, awarii lub niewtasciwej regulacji reduktora.
Przyczyng moze by¢ takze odtaczenie czujnika cisnienia, albo catkowite zabrudzenie filtra fazy
lotnej

- Brak wtrysku benzyny — sterownik nie odczytuje czasu wtrysku benzyny na jednym lub
kilku wtryskiwaczach benzynowych. Nalezy sprawdzi¢ podtaczenie wigzki i wtyczek emulacji
wtrysku

- Zte ustawienia — wprowadzono nieprawidtowe dane, nalezy sprawdzic¢ i skorygowac
ustawienia w panelach PETROL, LPG i PRZELACZNIK

- Bledna praca ukiadu benzynowego — biad $wiadczy o niewtasciwej pracy uktadu
benzynowego lub niewtasciwym podtaczeniu instalacji gazowej

- Za dhugi czas wtrysku gazu — nastgpito natozenie sie na siebie czaséw wtryskdw, moze to
by¢ spowodowane niewtasciwym ustawieniem korekcji, zbyt matymi dyszami wtryskiwaczy czy
tez zbyt niskq wydajnoscig reduktora.

UWAGA: zbyt dlugi czas otwarcia wtryskiwaczy gazowych moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia cewek wtryskiwaczy ze wzgledu na ich przegrzanie

Panel OSCYLOSKOP
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1. Podziatka wartosci dla wykresu kanatu 1
2. Rodzaju wizualizowanego przebiegu dla kanatu 1
3. Podziatka wartosci dla wykresu kanatu 2

4. Rodzaju wizualizowanego przebiegu dla kanatu 2
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5. Pole obrazowe oscyloskopu
6. Jednostka czas / dziatke oscyloskopu

7. Wybdr rodzaju wizualizowanych sygnatow

- jednoczesnie na ekranie oscyloskopu mozna obserwowac dwa przebiegi w zaleznosci od
wybranej w poz. 7 opcji.

- mozliwe do wyboru pary sygnatow:

[czas wtrysku benzyny / czas wtrysku gazu] w ms

[ci$nienie MAP w kolektorze / ci$nienie gazu] w bar

[temperatura gazu / temperatura reduktora] w stopniach C

[obroty silnika RPM / sygnat sondy Lambda 1]

[obroty silnika RPM / sygnat sondy Lambda 2]

Panel DIAGNOSTYKA
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1. Wskaznik wartosci czasu wtrysku benzyny dla poszczegdlnych cylindréw
2. Wskaznik wartosci czasu wtrysku gazu dla poszczegdlnych cylindréow

3. Klawisze umozliwiajgce indywidualng korekcje wtrysku gazu dla kazdego wtryskiwacza
gazowego (zakres korekcji ok +,- 20%)

4. Odczyt wartosci korekgcji dla danego wtryskiwacza gazowego (warto$¢ korekcji podana w ms)
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Panel PRZELACZNIK
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1. Odczyt napiecia ze wskaznika poziomu LPG w zbiorniku

2. Minimalna temperatura gazu
- warto$¢ temperatury gazu ponizej ktorej nastapi przetaczenie zasilania na benzyne (system nie
sygnalizuje pracy na benzynie)

3. Minimalne obroty
- wartos¢ obrotow RPM ponizej ktdrych system powrdci na zasilanie benzyng (system nie
sygnalizuje pracy na benzynie)

4. Maksymalne obroty
- wartos¢ obrotow RPM powyzej ktorych system powrdci na zasilanie benzyng (system
sygnalizuje tryb “automat”)

5. Czas btedu ci$nienia

- czas w ms po jakim nastgpi przetaczenie systemu na benzyne przy spadku cisnienia gazu
ponizej ci$nienia minimalnego. Nalezy pamietac, ze zbyt krétki czas btedu moze powodowac
niekontrolowane przefaczanie na benzyne. Zjawisko moze pojawic sie w przypadku
krotkotrwatych spadkéw cisnienia, spowodowanych gwattownym wzrostem zapotrzebowania na
gaz, przy duzych obcigzeniach silnika

6. Temperatura
- warto$¢ temperatury reduktora przy ktérej system pozwoli na przetaczenie na zasilanie LPG
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7. Obroty
- wartos¢ obrotow RPM po przekroczeniu ktorych system przetaczy zasilanie z benzyny na LPG
pod warunkiem osiagniecia zadanej temperatury 8.

8. Wybdr typu wskaznika poziomu gazu w zbiorniku
- przy kazdym ustawieniu typu wskaznika mozliwa jest reczna korekta wskazan za pomoca
zmiany napiec progowych 7.

9. Czas przetaczenia
- zwloka czasowa po jakiej nastapi przetaczenie na zasilanie gazem po osiggnieciu parametréw
6.i7.

10. Sekwencja cylindrow
- opdznienie w ms sekwencyjnego przetaczania pomiedzy poszczegdinymi cylindrami celem
ptynnego przefaczenia silnika z benzyny na gaz

11. Przetacz przy pierwszym spadku cisnienia
- zaznaczenie tej opcji powoduje natychmiastowe przetaczenie na benzyne przy pierwszym
nawet krotkotrwatym spadku cisnienia ponizej minimalnego

12. Wartosci progowe wskaznika poziomu LPG

- w przypadku koniecznosci korekcji wskazan wskaznika poziomu LPG lub zastosowania
wskaznika niewiadomego typu nalezy tak ustawia¢ progowe wartosci napie¢ aby uzyskaé w
miare liniowg charakterystyke wskaznika poziomu LPG. Potozenie wskazdéwki mozna zmienic¢ za
pomocg magnesu

Panel INFO

1. Wybor opcji jezykowej programu
- dostepne jezyki: niemiecki, angielski, polski, rosyjski, czeski, turecki, tajlandzki
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