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Wstep, dane techniczne

Montaz i podiaczenie sterownika zostato maksymalnie uproszczone. Programowanie wszystkich podstawowych funkcji nastepuje
automatycznie podczas procesu AUTOADAPTACJI (sterownik samodzielnie rozpoznaje poszczegdlne sygnaty a montazysta jedynie to
potwierdza poprzez ,kliknigcie” myszka). Panel przetacznika zawiera wskaznik poziomu gazu (5xLED), wskaznik rodzaju pracy (2x LED
czerwona-BENZYNA, zielona-GAZ) i przycisk wyboru rodzaju pracy lub innych parametréw (opis ponizej). Wszystkie zaprogramowane
parametry mozna zawsze i w kazdym momencie zmieni¢. Data montazu, numer rejestracyjny samochodu i wszystkie parametry pracy
zapisywane sg w pamieci EEPROM (nieulotnej) sterownika. Istnieje rowniez mozliwo$¢ zapisania nastaw dla konkretnego modelu samochodu
na twardym dysku komputera PC. Sterownik komunikuje sie z komputerem PC za pomocg interfejsu RS232. Wtyk interfejsu jest kompatybilny
z wtykiem A.E.B. lub BINGO S itp.

Podstawowe funkcje oprogramowania PC
Oprogramowanie udostepniane jest nieodptatnie na naszej stronie internetowej www.agcentrum.com.pl

Program zawiera nastepujace zakfadki :

* MONITOR - wizualizacja wszystkich parametréw i zaprogramowanych funkcji sterownika;

* SONDA LAMBDA - parametry zwigzane z sonda;
typ, czas nagrzewania, rodzaj emulacji, czas emulacji - wolne obroty, czas emulacji - wysokie obroty;

* AKTUATOR - parametry zwigzane z silnikiem krokowym:
pozycja wyjsciowa aktuatora PWA, minimalne i maksymalne otwarcie silnika krokowego dla wolnych obrotéw, minimalne i maksymalne
otwarcie silnika krokowego dla wysokich obrotéw, funkcje dotyczace wzbogacenia wraz z dodatkowymi parametrami i funkcja dotyczaca
odciecia CUT-OFF wraz z dodatkowymi parametrami;

* PRZELACZNIK,TPS — parametry zwigzane z przetgcznikiem:
typ zaptonu : ilos¢ cylindrow-ilo$¢ cewek, wybor przetaczenia przy wzroscie lub spadku obrotéw, prég przetaczenia obr/min, funkcja
minimalnej temperatury potrzebnej do przetgczenia na GAZ, ograniczenie obrotéw maksymalnych podczas pracy na gazie wraz z
parametrami pomocniczymi;

* INNE - zaktadka zawiera inne dodatkowe funkcje sterownika:
data montazu instalacji, numer rejestracyjny samochodu, rodzaj czujnika poziomu gazu, uaktywnienie funkcji BLOKADA ZAPLONU,
uaktywnienie funkcji IMITACJA AUTOALARMU, uaktywnienie funkcji AUTOMATYCZNEGO WEACZANIA SWIATEL DZIENNYCH,
uaktywnienie funkcji EMULATOR WTRYSKOW wraz z ustawieniem czasu naktadania sig¢ paliw.

Ponadto w programie dostepne sa podstawowe funkcje takie jak : zapis ustawien na twardym dysku, odczyt ustawien z twardego dysku, wybor
portu szeregowego COM komputera PC i funkcje zwigzane z odczytem i zapisem danych w pamigci sterownika.

Dane techniczne sterownika
Typ sondy Lambda :

e 0.1V
e 0.5V
e 5.0V
e 08..16V

Funkcja opéznienia odczytu sondy LAMBDA (parametr ustawiany z oprogramowania PC). Sterownik w tym czasie nie reguluje sktadu
mieszanki. Trwa to tak dtugo, az uptynie zadany czas rozgrzewania sie sondy.

Emulacja sondy Lambda :
¢ MASA (zwarcie wejscia sondy LAMBDA komputera samochodowego na mase);

* PRZEBIEG (symulacja sondy LAMBDA za pomocg przebiegu prostokatnego w petni programowalnego);

¢ ODLACZONA (wejscie sondy LAMBDA komputera samochodowego nie podtaczone);

W przypadku wybrania rodzaju emulacji ,przebieg”, jezeli zachodzi potrzeba, mozna dowolnie skonfigurowa¢ inny przebieg dla wolnych obrotéw
i inny dla wyzszych obrotow.

Typ TPS (Throttle Position Sensor) :

¢ brak TPS,

¢ 0.5V sygnat liniowy,

¢ 5.0V sygnat liniowy,

¢ 0-12V typu wigcznik (wolne obroty — masa, powyzej wolnych obrotéw - +12V),
¢ 12-0V typu wigcznik (wolne obroty — +12V, powyzej wolnych obrotéw — masa),
*  MONOBOSCH sygnat liniowy.

Typy czujnikéw poziomu gazu :

¢ 0-90 om,
*  PW2 prod.KME,
*  rezerwa,

* niestandardowy — mozna samodzielnie skonfigurowac¢ progi czujnika.

Przetacznik BENZYNA / GAZ :
* Dowolny uktad zaptonowy max. 8-cylindrow,

*  Wejscie impulséw zaptonowych posiada ptynng regulacje czutosci,

* Przetaczenie BENZYNA / GAZ przy zmianie obrotéw opadajgco lub narastajgco w zakresie od 500 obr/min do 4000 obr/min,

* Automatyczne przetaczenie z GAZU na BENZYNE po przekroczeniu maksymalnych obrotéw (funkcje mozna wytaczy¢). Ustawiany jest w
tej funkcji czas wypalania GAZU przy przejsciu GAZ / BENZYNA,

¢ Okreslenie minimalnej wymaganej temp. silnika do przetaczenia na zasilanie gazowe (10..80 °C),

* Funkcja awaryjnego uruchomienia samochodu bezposrednio ,ha gazie”.

Eunkcje dodatkowe :
* Funkcja CUT-OFF — ustawialny jest prog obrotéw silnika i ilo$¢ krokdéw przymkniecia silnika krokowego.



* Funkcja wzbogacenia mieszanki — ustawialny jest prég TPS, czas wzbogacenia mieszanki i skok do okreslonej pozyc;ji silnika krokowego.

* Funkcja wzbogacenia mieszanki przy wychodzeniu z biegu jatowego — ustawialny jest prog TPS, czas wzbogacenia i skok do okreslonej
pozyciji silnika krokowego. Funkcja ta uaktywnia sig, gdy samochdd pracuje na wolnych obrotach i kierowca naciska pedat gazu np. rusza z
miejsca.

* Funkcja naktadania sie paliw — ustawialny czas naktadania sie obu paliw w emulatorze wtryskéw podczas przejscia BENZYNA / GAZ.

* Funkcja imitacji autoalarmu — po wytgczeniu stacyjki miga dioda LED na panelu przetacznika (funkcje mozna uaktywni€ lub nie).

* Funkcja blokady zaptonu — uaktywnienie tej funkcji powoduje niemozliwo$¢ uruchomienia auta zaréwno na GAZIE jak i na BENZYNIE. Do
uruchomienia wymagana jest odpowiednia ilo$¢ nacisnie¢ (programowalna) na panelu przetacznika w okreslonym czasie (funkcja ta
dostepna jest jedynie w wersji z emulatorem wtryskéw). UWAGA ! Uaktywnienie funkcji uniemozliwia uruchomienie samochodu w
trybie AWARYJNYM (bezposrednio na gazie) opis odblokowania znajduje sie ponizej obok rysunku panelika sterujacego.

* Funkcja $wiatta dzienne — uaktywnienie tej funkcji powoduje automatyczne wiaczanie Swiatet mijania po 10 sekundach od momentu
uruchomienia silnika samochodu (funkcja ta nie stanowi standardowego wyposazenia sterownika RAZMUS, nalezy domdéwic¢ te opcje).

* Funkcja liczenia czasu pracy samochodu na gazie.

Procedura ADAPTACJI sterownika

Rozpoczecie procedury ADAPTACJI (NAUKI) sterownika powinno zosta¢ poprzedzone regulacja reduktora. Warunkiem
adaptacji sterownika jest prawidfowo dziafajaca instalacja LPG. W przeciwnym wypadku procedure ADAPTACJI trzeba bedzie
powtérzyé. Silnik samochodu powinien by¢ rozgrzany przed uruchomieniem trybu ADAPTACJI.

Rozpoczecie samoadaptacji sterownika do danego modelu samochodu i silnika nastepuje po nacisnieciu przycisku ADAPTACJA na
zaktadce MONITOR w oprogramowaniu. Kolejno wyswietlane sa komunikaty informujace o tym, co w danej chwili nalezy robic.
Oprogramowanie kolejno, automatycznie wykrywa potrzebne dane i wprowadzi odpowiednie parametry do pamigci sterownika. W przypadku
potrzeby korekty jednego lub wiecej parametréw mozna to uczyni¢ ,klikajac” na poszczegdélne zaktadki dotyczace danego parametru i dokonaé
odpowiednich zmian (nalezy to robi¢ po uprzednim zakonczeniu ADAPTACJI).

W oprogramowaniu w menu znajduje sie funkcja ,przywrécenia nastaw fabrycznych” F5, po ktérej wywotaniu do pamigci sterownika tadowane
sg wartosci standardowe-fabryczne.

Widok panelika sterujacego
CZERWONA - swieci i ZIELONA miga — sterownik znajduje sie
Kontrolka w tryb_ie AU'I_'OMAT (autor_natyczne pfzejécie z benz_yny na GAZ
/ GAZ (zielona) po pojawieniu sie¢ wszystkich warunkéw przetgczenia temperatura,
obroty)
__ Kontrolka Stan awaryjny sygnalizowany jest jednoczesnym miganiem wszystkich
~ BENZYNA fontrolek od poziomu gazu. Nelezy wiedy doktadnie sprawdzi¢
(czerwona) wszystkie wykonane podiqczenia elektryczne.

URUCHOMIENIE AWARYJNE — trzymajqc wcisniety przycisk
zmiany zasialnia GAZ/BENZYNA przekrecamy stacyjke do pozycji
., wlqczony zaplon” nastepnie puszczamy przycisk zmiany zasilania i
,,krecimy rozrusznikiem”. Kolejne proby uruchomienia auta w trybie
awaryjnym wykonujemy powtarzajqc opisane powyzej czynnosci
BLOKADA ZAPLONU - po wejsciu do samochodu wktadamy kluczyk
do stacyjki ale nie przekrecamy go !!l. Wciskamy przycisk na paneliku
sterujqcym zaprogramowang ilos¢é razy. Kolejne nacisniecia wiqczajq kolejne diody LED wskaznika poziomu gazu (po pierwszym
nacisnieciu zaswieci sie na dioda rezerwy, po drugim kolejna itd.) Po wcisnieciu zaprogramowangq ilos¢ razy przekrecamy kluczyk stacyjkii
imozemy wtedy uruchomi¢ samochod. Na wcisniecie i uruchomienie samochodu mamy Ssek. Czas ten liczony jest od pierwszego nacisniecia
przycisku. Gdy uruchomimy juz samochod a on przypadkowo nam zgasnie nie ma potrzeby ponownego odblokowywania blokady
zaplonu. Uaktywnia si¢ ona samodzielnie po 40 sekundach od zaniku obrotow silnika.

Przycisk zmiany zasilania
GAZ | BENZYNA

Dostepne wersje sterownika :

RAZMUS AF800 Sterownik z wbudowanym emulatorem wtryskow 4-cyl. i okablowaniem z wtyczkami EUROPA.
RAZMUS AF800B4 Sterownik z wbudowanym emulatorem wtryskow 4-cyl. i okablowaniem ,,do ciecia”.
RAZMUS AF800B2 Sterownik z wbudowanym emulatorem wtryskow 2-kanaly i okablowaniem ,,do ciecia”.
RAZMUS AF800BE Sterownik bez emulatora wiryskow.

RAZMUS AF800F Sterownik z wbudowanym emulatorem wtryskow 4-cyl. i okablowaniem zakonczonym wtykiem FIAT.
RAZMUS AF800M Sterownik z wbudowanym przekaznikiem odcinajqcym jeden wtryskiwacz i okablowaniem ,,do
ciecia”

W przypadku zamawiania opcji z przekaznikiem swiatel to do oznaczenia dodajemy literke S (np. RAZMUS AF800B4-S).

UWAGI DOTYCZACE MONTAZU
Wszystkie potaczenia nalezy wykona¢ doktadnie, lutujgc koncowki i izolujac je. Czujnik temperatury podtaczamy w nastepujacy sposéb:
jedna koncéwke czujnika lutujemy do przewodu pomaranczowego (patrz schemat), drugg kofncéwke lutujemy do krotkiego odcinka przewodu,
koncowke oczkowa zagniatamy na drugim koncu odcinka i przykrecamy do masy.



Opis zaktadki MONITOR

Na zaktadce MONITOR prezentowane sg w czasie rzeczywistym wszystkie parametry mierzone przez sterownik i zaprogramowane w
jego pamieci. Ponizsze zdjecie pokazuje przyktadowy widok zaktadki MONITOR.

Monitor | Sonda Lambda | Aktuator | Przetacznik, TPS | Inne |

Sonda Lambda Aktuator
ov uhoga v Napiecie 0 255 Pozycja

popy — 116

1
YWolne obr: PYWA 100 Min: 15 Max: 15 kr,
Wysokie obr: PAYWAS 100 Min: 20 Mazx: 20 kr.

Frag: 1200abr/min Sterowanie reczne: [ J

Ernulacja: przebieg 500:500 500:500

Czas nagrzewania: bs krokow

Przelacznik Czujnik TPS

0 8000 Obroty silnika ov 5V Napiecie
LPG ON: = 2500cbi/min ]Euu YWzhogacenie; wytaczaone ] ’24v
LPG OFF: wytaczony obr/min WzhogacenieMin: 0.8%, 500ms, 120kr.

CUT OFF: wytaczone Temperatura silnika

o Data montazu instalacji:  2005-03-01
ﬁ] c Mumer rejestracyjny:
Czas pracy na gazie: 10h

Rodzaj pracy

ANTONIOWKA 11 Data produkeji: 2005-03-22
26630 Jadinia Letnisko E

Murer seryjny: 4613
tel. 048 32 22 720 Typ urzgdzenia; 10

Adaptacja bt ol i Wersja aprogramowania: 3,38
AUTO GAZ CENTRUM

. Sterownik podtaczony,

._ Parametry zmieniane s34 w skerowniku na biezaco,

* Ramka SONDA LAMBDA - jest tu pokazywana biezaca warto$¢ napiecia mierzonego na sondzie zaréwno w postaci cyfrowej (wskaznik
cyfrowy) jak i w postaci analogowej (wskaznik stupkowy). Pod wskaznikiem prezentowane sa nastepujace parametry odczytane z pamieci
sterownika: rodzaj emulacji sondy Lambda, czas emulacji sondy na wolnych obrotach (stan wysoki H i stan niski L), czas emulacji sondy na
wysokich obrotach (stan wysoki H i stan niski L), ponizej parametr czas nagrzewania sondy wyrazony w sekundach i wskaznik stupkowy
Czasu nagrzewania;

* Ramka PRZEtACZNIK — jest tu pokazywana biezaca warto$¢ predkosci obrotowej silnika spalinowego zaréwno w postaci cyfrowe;j jak i
analogowej wyrazona w obrotach na minute (obr/min), biezgca temperatura silnika wyrazona w stopniach Celsjusza (°C) i ponizej parametry
odczytane z pamieci sterownika takie jak: LPG ON — prdg obrotéw silnika, przy ktérym nastapi przetaczenie na zasilanie LPG, LPG OFF —
préog maksymalnych obrotéw silnika, przy ktérym nastapi przetaczenie zasilania silnika z zasilania LPG na BENZYNE, aktualny status
funkcji CUT OFF i ostatni parametr w tej ramce LPG ON >40°C méwi o dodatkowym warunku jaki musi spetnia¢ silnik spalinowy ,w tym
przypadku chodzi o jego temperature, aby mozliwe byto przetaczenie silnika na zasilanie LPG;

* Ramka AKTUATOR - jest tu pokazywana biezgca wartos¢ potozenia AKTUATORA (silnika krokowego) zaréwno w postaci cyfrowej
(wskaznik cyfrowy) jak i w postaci analogowej (wskaznik stupkowy) wyrazona w krokach. Pod wskaznikiem stupkowym znajdujg sie
kolejno : PWA, -minimalne i -maksymalne potozenie AKTUATORA na wolnych obrotach, PWA, -minimalne i maksymalne potozenie
AKTUATORA na wysokich obrotach. Opcja ,Sterowanie reczne” stuzy do recznego zadawania pozycji aktuatora. Po uaktywnieniu w
okienku obok mozemy wybrac¢ cyfre z zakresu 0-255, gdzie liczba ,0” oznacza aktuator catkowicie zamkniety a liczba ,255” catkowicie
otwarty. Pozostawiajac zaznaczong (wigczong) opcje sterowanie reczne mozemy uzyska¢ w ten sposéb tryb awaryjny pracy sterownika
(np. uszkodzona sonda Lambda). Sterownik w tym trybie nie reaguje na sygnaty z sondy i czujnika TPS ale pozwala na normalng jazde z
zatgczonym zasilaniem gazowym samochodu (wyglada to tak, jakby mieszanka gaz-powietrze byta ustawiona jako stata).

Linia z6tta obrazuje zakres pracy aktuatora na wolnych obrotach. Linia zielona obrazuje zakres pracy aktuatora na wysokich obrotach;

* Ramka CZUJNIK TPS - jest tu pokazywana biezaca warto$¢ napigcia mierzonego na czujniku potozenia przepustnicy (TPS) zaréwno w
postaci cyfrowej (wskaznik cyfrowy) jak i w postaci analogowej (wskaznik stupkowy). Pod wskaznikiem prezentowane sa nastepujace
parametry odczytane z pamieci sterownika :

-Wzbogacenie jest to parametr okreslajacy aktualny stan dodatkowego wzbogacenia mieszanki. Na ten parametr sktadajg sie nastepujace
sktadniki prég zadziatania wzbogacenia (wyrazony w woltach), czas trwania wzbogacenia (wyrazony w milisekundach) i skok do pozycji
zadanej aktuatora.

-Wzbogacenie MIN jest to parametr okreslajacy aktualny stan podstawowego wzbogacenia mieszanki przy ruszaniu samochodem. Na ten
parametr sktadajg sie nastepujace sktadniki: prog zadziatania wzbogacenia (wyrazony w woltach), czas trwania wzbogacenia (wyrazony w
milisekundach) i skok do pozycji zadanej aktuatora;

* Ramka RODZAJ PRACY - jest tu pokazywany aktualny stan pracy w jaki znajduje sie sterownik. Rozrézniane sg nastepujace stany
pracy :



- AUTOMAT urzadzenie znajduje sie w trybie automatycznego przetaczenia na zasilanie LPG po spetnieniu wymaganych warunkéw
ustawien) ,

E BENZYI\%A urzadzenie znajduje sie¢ w trybie pracy umozliwiajgcym zasilanie silnika spalinowego tylko w benzyne,

- GAZ sterownik jest w trybie zasilania silnika gazem;

- OFF wytaczona stacyijka;

Przycisk ADAPTACJA — jest to przycisk wywotujacy w sterowniku procedure autoadaptacji. Po wywotaniu tej funkcji oprogramowanie w
kilku krokach pozwoli dostosowa¢ wszystkie funkcje i parametry sterownika do wymagan samochodu, w ktérym sterownik zostat

zamontowany;

Ramka z innymi danymi — umieszczono tutaj nastepujace dane :

- DATA MONTAZU INSTALACJI — warto$é te wprowadzamy w zaktadce INNE i jest ona zapisywana w pamieci sterownika,

- NUMER REJESTRACYJNY SAMOCHODU - warto$¢ te wprowadzamy w zaktadce INNE i jest ona zapisywana w pamieci sterownika, -
CZAS PRACY NA GAZIE - jest to licznik ktory zlicza i sumuje tacznie ilos$¢ godzin jakie samochdd przejechat bedac zasilany gazem;

Ramka z danymi produkcyjnymi — umieszczono w niej podczas procesu produkcyjnego dane niezbedne do pézniejszej identyfikacji
urzgdzenia. Dane te sq umieszczone w pamieci sterownika w sposob trwaty, sq niekasowalne.

Opis zaktadki SONDA LAMBDA

Na zakladce SONDA LAMBDA prezentowane sg wszystkie parametry, ktére mozna zmieni¢ i zapisa¢ do pamigci sterownika.
Ponizsze zdjecie pokazuje przyktadowy widok zaktadki SONDA LAMBDA.

Monitor SondaLambda | Aktuator | Przetacznik, TPS | Inne |

Typ Emulacja Czasy emulacji. Wolne obroty
(* D1V " odiaczona
Stan "H": {EI]I] :' [ms]
" 0,8-1,6V J
" masa
£ 0-5v Stan'L" |ﬁ]l] :] [ms]
5OV {s przebieg

Czasy emulacji. Wysokie obroty
Punkt neutralmy: (500 il [m\]

Ican: okl
N Stan'H: 500 2| [ms]
Histereza pracy: Eﬂﬂ ¥ mv] | N

Stan L% |5l]l] i [ms]
Czas nagrzewania

P |
5 3 Isl
H
H
1000ms = 1sek
. Parametry zmieniane sg w skerawniku na biezgcoo, . Sterownik. podtaczony.

Typ — parametr, ktérym wybieramy typ sondy LAMBDA zainstalowanej w samochodzie;
Emulacja — parametr, ktérym zmieniamy rodzaj emulacji sondy Lambda;

Ramki Czasy emulacji-wolne obroty i Czasy emulacji-wysokie obroty — zmieniamy tutaj parametry przebiegu sygnatu emulacji sondy,
osobno dla wolnych obrotéw silnika i osobno dla wysokich. Wartosci tego parametru sa wyrazone w milisekundach (1000 milisekund =
1sekunda);

Punkt neutralny — parametr ten wyrazony jest miliwoltach (1000mV = 1V) i méwi on o wartosci napigcia, po przekroczeniu ktérego
sterownik odczytuje mieszanke jako bogata lub uboga. Parametr ten przydatny jest w samochodach ze zuzytg ale sprawng jeszcze sondg
Lambda, ktérej zakres amplitudy napigecia wyjsciowego jest zanizony w poréwnaniu z sondg nowg tego samego typu;

Histereza pracy — jest to parametr wyrazony w miliwoltach (1000mV = 1V), ktéry wprowadza i okresla dodatkowa histereze w pracy
aktuatora. Histereza liczona jest od warto$ci napigcia punktu neutralnego. Im wiekszy jest parametr histerezy, tym wigksze jest okienko
napieciowe, w zakresie ktérego aktuator nie podejmuje zadnych dziatan. Szeroko$é okienka pokazywana jest w sposéb graficzny za
pomoca cienkiej zottej linii wyswietlanej pod analogowym wskaznikiem stupkowym (zaktadka MONITOR) pokazujacym biezace napiecie
mierzone na sondzie Lambda. Dtugosc¢ tej linii jest proporcjonalna do wartosci napigcia histerezy;




Czas nagrzewania — parametr wyrazony jest w sekundach i okres$la czas jaki potrzebuje sonda Lambda aby osiagna¢ prawidtowg
temperature pracy. Parametr ten nalezy dobra¢ do$wiadczalnie. Jezeli sterownik zostanie przetaczony w tryb pracy GAZ to aktuator otwiera
sie do zadanej pozycji wyjsciowej aktuatora PWA i pozostaje w takim stanie, az uptynie czas nagrzewania sondy. Sterownik do momentu
uptyniecia czasu nagrzewania nie reaguje na sygnat z sondy;

Opis zaktadki AKTUATOR

Na zaktadce AKTUATOR prezentowane sg wszystkie parametry, ktére mozna zmienic¢ i zapisa¢ do pamieci sterownika. Ponizsze

zdjecie pokazuje przyktadowy widok zaktadki AKTUATOR.

Monitor | Sonda Lambda Aktuator iPrzel‘qcznik, TPS ] Inne ]

v Wzbogacenie dodatkowe:
Prog TPS 36 vV

Czas wzbogacenia: |h00 ﬂ [ms]

Prag przelaczenia PWA |1 200 EI [obrimin]

Wolne ohroty

Pozycja wyjsciowa: 100

Fakres (0-255) - | [krokow]

o : Skok do pozycji: 160 5 [krokdw]
Minimalne otwarcie: lﬁ [krokéw]
Fakres = (0-100 =l
¢ ) Wzbhogacenie przy wychodzeniu z minimum
Maksymalne otwarcie: - - Prog TPS 0.8 -
Zakres = (0-155) 15 5] [krokéw] e A b
Wysokie obroty Czas wzbogacenia: |500 3 [ms]
Pozycja wyjsciowa: Py - Y i
Zakres (0-255) 100 - [krokow] Skok do pozycji: 120 = [krokow]
Minimalne otwarcie: | =
20 krokow
Zakres = (0-100% =l L I iv Odciecie (Cut off)
Maksymalne otwarcie: - F Przejscie przy: 2000 < [obrimin]
Zakres = (0-155) 20 o Wechaxt
Predkos¢ aktuatora Skok do pozycii: 20 | [Krokow]

Predkosc pracy dia wolnych obrotow: |2 e Czas opéZnienia: 1000 ﬂ [ms]

Predkosc pracy dla wysokich obrotow: |+2 j i
Prog TPS 0,6 | V]

Prog przelaczenia predkosci pracy: |1 ooo ﬂ [obrimin]

. Parametry zmieniane sg w skerawniku na biezgcoo, . Sterownik podtaczony.

Prég przetaczenia PWA - jest to warto$¢ wyrazona w obr./min i odpowiada ona za przetgczenie zakresu pracy aktuatora. Ponizej
ustawionego progu aktuator pracuje w zakresie pracy ustawionym w ramce Wolne obroty, natomiast powyzej ustawionego progu aktuator
pracuje w zakresie pracy Wysokie obroty;

Wolne obroty pozycja wyjsciowa, minimalne i maksymalne otwarcie, Wysokie obroty pozycja wyjsciowa, minimalne i maksymalne
otwarcie — sg to warto$ci wyrazone w krokach, ktére $cisle okreslajg zakres regulaciji, czyli poruszania sie aktuatora dla wolnych obrotéw i
osobno dla wysokich obrotéw silnika. Zakresy te sg bardzo wazne dla prawidtowej pracy sterownika. Minimalne i maksymalne otwarcia
wprowadzamy liczac ich warto$¢ od punktu odniesienia jakim jest Pozycja wyj$ciowa. Mozliwe do wpisania wartosci pokazywane sg pod
kazdym z poszczegdlnych okienek. Proba wpisania wartosci nieprawidtowej lub z poza zakresu konczy sie OSTRZEZENIEM. Gdy
zmieniamy wartos¢ Pozycji wyjsciowej zmienia nam sie automatycznie zakres zmian minimalnego i maksymalnego otwarcia na wolnych i
wysokich obrotach;

Predkos¢ aktuatora osobno dla wolnych i wysokich obrotéw silnika — okresla predko$é poruszania sie silnika krokowego podczas
pracy ,na gazie”. Do wyboru mamy 13 predkosci, przy czym warto$¢ najmniejsza -6 oznacza, ze silnik porusza sie¢ wolno, a wartos¢ +6
oznacza poruszanie sie silnika bardzo szybko. Prég przetgczenia predkosci pracy stuzy do okreslenia wartosci (obr./min.) ponizej ktorej
silnik krokowy bedzie sie poruszat z predkoscig zadang dla wolnych obrotow. Jezeli predkos¢ silnika spalinowego przekroczy wartosé
progu przetaczenia predkosci pracy wtedy aktuator zacznie sie porusza¢ z predkoscig zadang dla wysokich obrotow. Wartos¢ predkosci
silnika krokowego nalezy dobra¢ doswiadczalnie. Zbyt szybko poruszjacy sie silnik krokowy na wolnych obrotach spowoduje falowanie
obrotéw silnika samochodu;

Wzbogacenie przy wychodzeniu z minimum - jest to podstawowe wzbogacenie mieszanki uzywane gtdwnie przy ruszaniu samochodem.
Na ten parametr sktadajq sie nastepujace sktadniki:

- prog TPS - zadziatania wzbogacenia (wyrazony w woltach);

- czas trwania wzbogacenia (wyrazony w milisekundach);

- skok aktuatora do pozycji zadanej (wyrazony w krokach);

Dziatanie wzbogacenia jest nastepujgce : po przekroczeniu nastawionego progu TPS otwierany jest aktuator na zadang pozycje. Stan taki
trwa przez czas okreslony parametrem ,czas trwania wzbogacenia”. Po czym aktuator wraca do swojej poprzedniej pozycji;

Wzbogacenie dodatkowe— jest to wzbogacenie, ktére mozna uaktywni¢ w programie lub nie. Dziata ono analogicznie jak wzbogacenie



przy wychodzeniu z minimum, tylko prég napigcia TPS potrzebny do zadziatania tej funkcji jest wyzszy;
* Odciecie (CUT OFF) — funkcja ta sktada sie z nastepujacych parametrow :

- ,przejscie przy” wyrazone w obrotach na minute;

- ,Skok do pozycji” wyrazony w krokach aktuatora;

- ,czas opoznienia” wyrazony w milisekundach (1000ms=1sek.);

- ,prog TPS” wyrazony w woltach;

Dziatanie funkcji jest nastepujace : podczas, gdy mamy ,puszczong noge z gazu” (ustawiamy wczesniej wartos¢ TPS-u), a silnik
samochodu utrzymuje obroty wyzsze niz zadane w parametrze przejscie przy, to po czasie okreslonym w parametrze czas opdznienia
nastepuje uaktywnienie funkgciji ,cut off’, czego wynikiem jest przymkniecie aktuatora do zadanej pozyciji. Taki stan przymkniecia trwa tak

diugo, az obroty silnika samochodu spadng ponizej parametru przejscie przy lub ponownie zostanie wcisniety pedat gazu, wtedy aktuator
natychmiast wraca na swojg pozycje zapamietang z przed momentu zadziatania funkgji ,cut off”;

Opis zaktadki PRZELACZNIK, TPS

Na zakladce PRZELACZNIK, TPS prezentowane sg wszystkie parametry ktére mozna zmieni¢ i zapisa¢ do pamieci sterownika.
Ponizsze zdjecie pokazuje przykiadowy widok zaktadki PRZELACZNIK, TPS.

Monitor | Sonda Lamhda] Aktuator Przefacznik, TPS |Inne ]

Przelaczenie na gaz pray. Typ zaphonu

4 cylind -1 k -
{+ wzroscie obrotow | cvlindry cEnE J

i~ spadku ohrotow

Rodzaj czujnika TPS
e ] ™ hrak
Prog przelaczenia: |25I]I] EI [obr/imin]
s lini 0-5V
|—j iniowy
" liniowy 5-0V

~ _
v Przelaczenie na gaz po nagrzaniu silnika RGeS0, 12V,

" wiacznik 12V, 0

Temperatura: 40 EJ [°C]
" monobosch
¥ Przelaczenie na benzyne {Ograniczenie):
Maksymalne obroty:  |7000 il [obr/min]
Czas wypalania gazu: |1 ooo il [ms]
. Parametry zmieniane sq w skerawniku na biezgoo, . Sterownik podtaczony.

* Przetaczenie na gaz przy - jest to funkcja okres$lajaca warunki, jakie nalezy spetni¢, aby samochdéd przeszedt w tryb zasilania gazem. Do
wyboru mamy dwie kombinacje przetaczenia na gaz :
- przefaczenie przy wzroscie obrotéw — przetgczenie odbywa sie natychmiast po przekroczeniu zadanego progu obrotéw;
- przetaczenie przy spadku obrotow — przetgczenie odbywa sie w nastepujacy sposob : musimy przekroczy¢ najpierw wartosé zadang w
parametrze prog przetgczenia, a nastepnie pusci¢ noge z pedatu gazu tak, aby obroty silnika spadty o warto$¢ zadang w parametrze
spadek obrotéw, wtedy nastepuje przetaczenie samochodu na zasilanie gazem;

* Przetaczenie na gaz po nagrzaniu silnika - jezeli funkcja ta zostanie uaktywniona, to przetgczenie na gaz bedzie mozliwe dopiero po
osiagnieciu przez silnik samochodu zadanej temperatury wyrazonej w stopniach Celsjusza. UWAGA !!! GDY FUNKCJA JEST AKTYWNA
NIEMOZLIWE JEST PRZEJSCIE NA ZASILANIE GAZEM PRZY NIZSZEJ TEMPERATURZE NIZ ZADANA, jednak uzytkownik nadal ma
mozliwo$¢ uruchomienia samochodu awaryjnie (bezposrednio na gazie);

* Przetaczenie na benzyne (Ograniczenie) — jezeli funkcja ta zostanie uaktywniona, to po przekroczeniu maksymalnych zadanych obrotéw
silnika nastapi jego przetaczenie na zasilanie benzyna. Parametr czas wypalania gazu jest aktywny tylko dla sterownikéw zintegrowanych z
emulatorem wtryskéw. W sterownikach bez wbudowanego emulatora wiryskéw przejscie na benzyne nastepuje natychmiast po
przekroczeniu zaprogramowanych obrotéw natomiast w sterownikach z wbudowanym emulatorem wtryskow przejscie na zasilanie benzyng
jest opdznione o czas zaprogramowany w parametrze Czas wypalania gazu. W efekcie po przekroczeniu progu obrotéw maksymalnych
odcinany jest najpierw doptyw gazu, a nastepnie po zaprogramowanym czasie odblokowywane sa wiryskiwacze lub wtryskiwacz benzyny i
podawana jest benzyna;

* Typ zaptonu — wybieramy tutaj rodzaj zaptonu zastosowanego w danym samochodzie. Chodzi o podanie ilosci cylindréow i cewek.



Parametr ten ma na celu uzyskanie prawidtowych wskazan predkosci obrotowe;j silnika samochodu w sterowniku.

Rodzaj czujnika TPS — wybieramy tutaj z dostepnej listy rodzaj czujnika TPS (czujnik potozenia przepustnicy).

Opis zaktadki INNE

Na zaktadce INNE prezentowane sg kolejne parametry, ktére mozna zmieni¢ i zapisa¢ do pamigci sterownika. Ponizsze zdjecie

pokazuje przyktadowy widok zaktadki INNE.

Monitor | Sonda Lambda | Aktuator | Przetacznik, TPS Inne

Data montaZu instalacii
|~ Blokada zaptonu

1 marca 2005 j

=]
Numer rejestracyjny
v Emulator witryskow
DBA U523
Czas nakladania paliw: {1000 | [ms]
Czujnik poziomu gazu Rodzaj czujnika
(¥ ' i
C rerernE rosnacy malejacy
Wartosc pradu plynacego przez czujnik
" 0-90 [Ohm] (+ normalna (~ zwiekszona

" PW2 (prod. KME)

Rezerwa: (19 ~| DM 172 |30 L.M Odczytaj nastawy|

14:120 ~| VM 34 {40 ~| M Zapisz nastawy |

v Imitacja autoalarmu

= At : TP _ Kasuj licznik gazu ‘

. Parametry zmieniane sq w skerowniku na biezaco, . Sterownil podtaczony.

Ramka Data montazu instalacji — po zamontowaniu, wyregulowaniu i wprowadzeniu parametréw sterownika wybieramy z dostepnego
kalendarza (prosze nacisna¢ strzatke w dot obok daty) rzeczywistg date montazu instalacji. Data jest przechowywana w pamieci sterownika
i mozna jg zmieni¢ tylko za pomocg programu RAZMUS. Odtaczenie napiecia zasilania nie powoduje utraty danych i nastaw
sterownika;

Numer rejestracyjny — wpisujemy w to pole numer rejestracyjny samochodu. Warto$¢ jest zapisywana do pamieci sterownika. Dzieki temu
mozna jg po dtugim okresie zweryfikowac;

Blokada zaptonu — uaktywnienie tej funkcji spowoduje wigczenie dodatkowego zabezpieczenia samochodu przed kradzieza. UWAGA !l
FUNKCJA JEST DOSTEPNA TYLKO W STEROWNIKACH Z WBUDOWANYM EMULATOREM WTRYSKOW. W pozostatych
sterownikach funkcji tej nie da sig¢ wtaczy¢. Dziatanie tej funkcji polega na nacisnigciu zaprogramowanag ilos¢ razy przycisku
umieszczonego na paneliku sterujgcym. Nalezy sie zmiesci¢ w czasie 5sekund. Czynnos$¢ tg wykonujemy przed przekreceniem stacyjki.
Jezeli wykonamy to nieprawidtowo lub w nieodpowiedniej kolejnosci, uruchomienie samochodu bedzie niemozliwe. Kolejna uwaga
dotyczaca tej funkcji : PRZY UAKTYWNIONEJ FUNKCJI ,,BLOKADA ZAPLONU” URUCHOMIENIE SAMOCHODU W TRYBIE
AWARYJNYM (BEZPOSREDNIO NA GAZIE) JEST NIEMOZLIWE !!! opis odblokowywania obok rysunku panelika sterujacego;

Emulator wtryskéw — zaznaczenie tej opcji spowoduje uaktywnienie wbudowanego w sterownik emulatora wtryskéw. W tym parametrze
mamy mozliwos¢ ustawienia czasu nakfadania sie paliw BENZYNA/GAZ w momencie przetaczenia na gaz;

Imitacja autoalarmu — wiaczenie opcji uaktywni kontrolke funkcyjng umieszczong na paneliku funkcyjnym, ktéra bedzie mruga¢ w odstepie
ok. 1sek.(kolor czerwony) po wylgczeniu stacyjki;

Automatyczne wiaczanie swiatet dziennych — funkcja dostepna tylko w sterownikach, ktére w oznaczeniu zawieraja literke ,S” .

W pozostatych sterownikach funkcji nie da sie wtaczy¢. Zaznaczenie tej opcji spowoduje zatgczenie po ok. 10 sekundach od uruchomienia
silnika dodatkowego przekaznika znajdujacego sie w sterowniku. Przekaznik mozemy wykorzysta¢ do np. Uruchomienia $wiatet mijania (po
odpowiednim podtgczeniu-patrz schemat podtgczenia);

Kasuj licznik gazu — przycisk stuzy do kasowania w pamigci sterownika licznika pracy samochodu zasilanego gazem. Wartosc¢
wyswietlana jest na zaktadce MONITOR pod etykietgq Czas pracy na gazie. Skasowanie licznika spowoduje jego wyzerowanie;



Czujnik poziomu gazu — do wyboru mamy nastepujace czujniki :

- rezerwa — jest to zwykly czujnik kontaktronowy (,szkietko rezerwy”) sterowany masg;

-0 - 90 ohm — jest to czujnik rezystancyjny, ktérego rezystancja wzrasta wraz z ilo$cig gazu w zbiorniku. Przedziat rezystanciji, ktéra sie
zmienia to wartosciod 0 ohm do 90 ohm;

- PW2 — czujnik firmy K.M.E 9-cio progowy;

- niestandardowy — po uaktywnieniu tego rodzaju czujnika automatycznie uaktywniajg sie pola z dodatkowymi opcjami dotyczacymi tego
rodzaju czujnika.

Rodzaj czujnika ROSNACY lub MALEJACY — musimy wybraé tutaj odpowiednig wartos¢. Jezeli mamy czujnik, ktérego rezystancja wraz
ze wzrostem ilosci gazu w zbiorniku rosnie ,to wybieramy ROSNACY, natomiast jezeli maleje, to wybieramy MALEJACY.

Wartos¢ pradu ptynacego przez czujnik NORMALNA lub ZWIEKSZONA — warto$¢ te musimy dobraé doswiadczalnie. Zwiekszenie
wartosci pradu ptynacego przez czujnik powoduje ,rozciggniecie” skali pomiaru, dzieki temu mamy lepsza rozdzielczo$¢ pomiaru. Prad
ptynacy przez czujnik ,przy wybraniu opcji ZWIEKSZONY, nie przekracza wartosci 10mA. Progi napiecia dla poszczegdlnych pozioméw
réwniez musimy dobra¢ doswiadczalnie. Dobieramy warto$ci napiecia dla poszczegdlnych progéw tak, aby byly one jak najbardziej
zblizone do faktycznego poziomu gazu w zbiorniku. UWAGA! Podczas recznego ustawiania progéw nalezy wzigé pod uwage zwloke
odczytu wskazan poziomu na paneliku funkcyjnym, ktéra wynosi ok. 2Sekund;

Opis procedury ADAPTACJI

Przed przystapieniem do procedury ADAPTACJI nalezy uruchomic¢ silnik na benzynie i odczeka¢, aby zaczeta poprawnie pracowac sonda
Lambda. Nastepnie sprawdzi¢ poprawnos$¢ dziatania sondy zaréwno na wolnych obrotach jak i na wyzszych ok. 3000 obr/min.

UWAGA !I! PROCEDURE ADAPTACJI NALEZY PRZEPROWADZIC PO WYREGULOWANIU REDUKTORA

KROK PIERWSZY

Postepujemy zgodnie z poleceniem widocznym na ekranie komputera i przetaczamy sterownik w tryb pracy BENZYNA (kontrolka F $wieci na
czerwono);

x

Uruchom samochdd i przelacz ~Rodzaj pracy——

w tryb pracy "Benzyna”. -

Zakoricz |




2. KROK DRUGI

Skorygowac typ zaptonu tak, aby obroty pokazywane przez sterownik byty zgodne z rzeczywistymi.

Adaptacja EI

Sprawdz czy przedstawione obroty Obroty silnika
53 Zgodne z rzeczywistymi.

W razie potrzeby skorygowania obrotiw Buu
wyhierz odpowiedni ukltad zaptonowy.

Twp zaptonu

4 clindry - 1 cewka j

Zakoricz |

3. KROK TRZECI

Poczekac, az silnik osiagnie temperature pracy. Sonda Lambda powinna byc juz rozgrzana i poprawnie pracowac w catym zakresie predkosci
obrotowej silnika. Po nagrzaniu naciskamy przycisk DALEJ. Przyciskiem ZAKONCZ wychodzimy z procedury ADAPTACJI bez zapamigtywania

parametrow.
Adaptacja x|

Temperatura silnika

Poczekaj az silnik sie rozgrzeje. 430c

Zakoricz |




4. KROK CZWARTY

Pozostawi¢ samochdd na wolnych obrotach (nie naciskac w tym czasie pedatu gazu). Pasek uptywu czasu informuje nas ile pozostato do
konca pomiaru. Po wykryciu naciskamy przycisk DALEJ. Przyciskiem ZAKONCZ wychodzimy z procedury ADAPTACJI bez zapamietywania
parametrow. Jezeli obroty silnika przekrocza 15000br/min to pomiar sondy automatycznie jest powtarzany.

Adaptacia ] ﬂ
Pozostaw samochdd na wolnych Obroty silnika
obrotach az do momentu wykrycia
rodzaju sondy Lambda. auu

Typ sondy Lambda = ......

=

Fattar | [rale Zakoncz

5. KROK PIATY

Dodajemy ptynnie gazu i staramy sig utrzymac state obroty silnika w zakresie 3100-33000br/min. Pasek uptywu czasu informuje nas ile
pozostato do konca pomiaru. Po wykryciu czujnika TPS naciskamy przycisk DALEJ. Przyciskiem ZAKONCZ wychodzimy z procedury
ADAPTACJI bez zapamietywania parametréw. Jezeli obroty silnika spadna ponizej 30000br/min to wykrywanie czujnika TPS jest
powtarzane. UWAGA ! JEZELI STEROWNIK BLEDNIE WYKRYJE CZUJNIK TPS LUB NIE WYKRYJE GO WOGOLE TO PO
ZAKONCZENIU ADAPTACJI PROSZE WPROWADZIC RODZAJ CZUJNIKA RECZNIE KORZYSTAJAC Z ZAKEADKI “Przetacznik, TPS”.

Adaptacia ] x|

Dodaj plynnie gazu i utrzymaj Obroty silnika
3000 obr./min. do momentu
wykrycia rodzaju czujnika TPS 3] uu

Czujnik TPS = ......

]

Fatarg |

Zakoncz |




6. KROK SZOSTY

Przetaczamy sterownik w trypb AUTOMAT i dodajemy gazu tak, aby samochdd przetaczyt sie nam na zasilanie gazowe. Pozostawiamy silnik na
wolnych obrotach. Sterownik automatycznie wykryje nam minimalne i maksymalne potozenie aktuatora w celu zachowania prawidtowego
sktadu mieszanki. Pasek uptywu czasu informuje nas ile pozostato do korica pomiaru. Po wykryciu naciskamy przycisk DALEJ. Przyciskiem
ZAKONCZ wychodzimy z procedury ADAPTACJI bez zapamietywania parametréw. Podczas pomiaru obroty silnika nie moga przekroczy¢
15000br/min, przekroczenie spowoduje powtérzenie tego pomiaru.

x|

Przetacz samochod w tryb pracy gaz. | Rodzaj pracy —

Doprowadz do przetaczenia pracy
samochodu na zasilanie gazowe. -

Pozostaw samochdd na wolnych

anFotich. Obroty silnika
Trwa ustalanie Min i Maz Aktuatora i
na wolnych ohrotach. Buu
Min=... Max = ...

==

Fatwiarz | [Faley | Zakofcz |

7. KROK SIODMY

Dodajemy gazu i staramy sie utrzymac przez caty okres tego pomiaru statg predko$¢ obrotowg silnika w zakresie 3100-3300 obr/min.
Sterownik w tym czasie ustali nam minimalne i maksymalne potozenie aktuatora na wysokich obrotach. Pasek uptywu czasu informuje nas ile
pozostato do konca pomiaru. Po wykryciu naciskamy przycisk DALEJ. Przyciskiem ZAKONCZ wychodzimy z procedury ADAPTACJI bez
zapamietywania parametrow. Podczas pomiaru obroty silnika nie moga by¢ nizsze niz 30000br/min, spadek spowoduje powtérzenie
tego pomiaru.

Adaptacja ﬂ

Dodaj plynnie gazu i utrzymaj Obroty silnika
3000 obr./min.

Trwa ustalanie Min i Maxz aktuatora 3] uu
na wysokich ohrotach.

Fatrarz | [Faley | Zakoncz




8. KROK OSMY

Wyswietla na sie okienko z odczytanymi i wyliczonymi danymi, ktdre sg potrzebne do prawidtowej pracy sterownika. Naciskajac przycisk
ZAKONCZ zapisujemy wszystkie nastawy w pamieci sterownika. W razie potrzeby mozna kazdy parametr zmieni¢ recznie z poziomu
zaktadek SONDA LAMBDA, AKTUATOR, PRZELACZNIK, TPS, INNE.

x

Przejrzyj i w razie potrzeby zmodyfikuj
wyknyte parametry.

Typ sondy Lambda: O-1%"

Czasy emulacji sondy wolne abroty: H: 4237 L 4593
Czasy emulac)i sondy wysokie obroty: e 22 B
Typ Czujnika TRS: liniowey 0-5%

Min | Max Aktuatora na walnych obrotach:  Min: 38 Max: 25
fin i Max Aktuatora na wysokich obrotach: Min 41 ka4
Fozycja wyjsciowa Aktuataral 127

UWAGA !

PO ZAKONCZENIU ADAPTACJI NA’LE2Y SPRAWDZIC OSIAGI SAMOCHODU PODCZAS JAZDY TESTOWEJ | EWENTUALNIE
SKORYGOWAC POTRZEBNE PARAMETRY LUB POWTORZYC CALA PROCEDURE.

W KAZDEJ CHWILI MOZNA POWROCIC DO NASTAW FABRYCZNYCH STEROWNIKA NACISKAJAC PRZYCISK F5

PRAWIDLOWY DOBOR PARAMETROW DAJE PEWNOSC EKONOMICZNEJ | ZARAZEM DYNAMICZNEJ JAZDY.



