CZAKRAM

JECTION

NOWA FILOZOFIA INSTALACJI



Do instalatorow

Gratulujgc dokonania dobrego wyboru, jednoczesnie pragniemy zwrécié
uwage na kilka aspektow zwigzanych z nowg fazg parowania w systemie
wtryskowym LPG oraz CNG.

FLYING INJECTION jest catkowicie nowym, innowacyjnym produktem o
wysokim poziomie technicznym i stopniu zaawansowania. Aby
zagwarantowac najlepsze rezultaty i catkowitg satysfakcje ostatecznego
uzytkownika (waszego klienta), zalecamy doktadne przeczytanie
niniejszej instrukcji oraz instrukcji montazu, dotgczonej do kazdego
poszczegolnego pojazdu.

Wraz z zakupem pierwszego systemu Flying Injection, stosowane
dotychczas metody montagu i ustawiania béd® musiady sié zmieniz.
W tradycyjnym systemie indukcyjnym najwazniejszym elementem byt
mikser, a w systemie Flying Injection jest nim kartografia wewntrz Fly
Gas ECU.

Ta rdéznica w porownianiu do tradycyjnego systemu wymaga nowego
podejscia instalacyjnego: nie mo¢na kupiz oddzielnie czéeci, ktére nie
mogg by¢ montowane zgodnie z umiejetnoSciami zawodowymi i
doswiadczeniem. System zostat zaprojektowany w taki sposéb, aby
mozna byto zakupi¢ dwa zestawy (Kkits), zwyczajny zestaw zawierajgcy
podstawowe elementy do instalacji (kit podstawowy), dostepny w
wersjach LPG i CNG, oraz drugi zestaw, specyficzny dla poszczegolnych
zastosowan (zestaw specjalny).

Podstawowy zestaw LPG sktada sie z nastepujgcych czesci:
1 FLy Gas ECU, bez kartografii
1 zespot przewododw
1 reduktor Genius LPG, ze zintegrowanym czujnikiem temperatury
1 dystrybutor Smart
1 czujnik cisnienia LPG
1 specyficzny zawér elektromagnetyczny ET98
1 woreczek, zawierajgcy standardowe uchwyty do Genius i Smart,
uchwyt do bezpiecznikow, 4 dysze, sruby i drobne czesci do instalacji.



Podstawowy zestaw CNG skfada sie z nastepujgcych czesci:

1 FLy Gas ECU, bez kartografii

1 zespot przewodow

1 reduktor Genius CNG, ze zintegrowanym czujnikiem temperatury

1 dystrybutor Smart

1 czujnik cisnienia CNG

1 specyficzny zawér elektromagnetyczny CNG

1 woreczek, zawierajgcy standardowe uchwyty do Genius i Smart,
uchwyt do bezpiecznikéw, 4 dysze, Sruby i drobne czesci do instalacji.

Zestaw specjalny sktada sie z nastepujgcych czesci:

4 (5 lub 6, w zaleznosci od liczby cylindréw) przewoddw gazowch
4x10 oraz odpowiednio wyprofilowane uchwyty

specjalne klamry do Geniusa i Smarta, z odpowiednimi Srubami

1 rurka do gazu 10x17 odpowiedniej dtugosci z opowiednio
wyprofilowanymi uchwytami,

2 rurki do gazu 4x10 odpowiedniej dtugosci z opowiednio
wyprofilowanymi uchwytami,

1 specyficzny przetgcznik (jezeli jest dostepny) lub przetgcznik
standardowy

1 MAP (jezeli to konieczne)

1 rura do gazu 4x10 odpowiedniej dlugosci z uchwytami (jezeli to
konieczne),

2 katniki rurkowe 120° do dystrybutora Smart (jezeli to konieczne)

odpowiednie modulary

wszelkie inne czesci potrzebne do specyficznego modelu
samochodu.

Wykorzystanie zestawu specjalnego, chociaz nie jest obowigzkowe
(niektére czeSci mozna zakupi¢ osobno) jest bardzo zalecane,
poniewaz komponenty sg wykonane tak, aby instalacja przebiegata w
prostszy sposéb i nie trwata dtugo.

Skrdcenie czasu instalacji, a takze procedury ustawiania, proste
I szybkie ze wzglédu na wyeliminowanie dokonywania poprawek
pozwala na znaczne zaoszczédzenie kosztédw pracy i skrécenie czasu
przebywania samochodu klienta w warsztacie.
W celu zaoszczedzenia czasu BRC posiada w ofercie skrzynké z
narzédziami, zawierajgcg wszystkie specyficzne narzédzia, potrzebne
do prawidtowej instalacji Flying Injection.



Na koniec, aby zagwarantowac instalacje o dobrej jakosci, bardzo
wa¢ine jest montowanie instalacji tylko w tych samochodach, do
ktorych opracowano Kkartografié, oraz doktadne postepowanie
zgodnie ze wskazowkami, zawartymi w instrukcjach specyficznych dla
poszczegolnego rodzaju samochodu.

Niniejszy podrecznik otrzymuje sie od przedstawiciela BRC przy
zakupie zestawu. W kazdym przypadku, przed podjeciem decyzji o
nowej instalacji, nalezy zgtosi¢ sie do serwisu po sprzedazy BRC,
podajic marké samochodu, model, pojemnoe®, numer silnika oraz
ECU wtrysku benzynowego.

Zyczymy zadowolenia z uzytkowania nowego systemu Flying
Injection!



1. DLACZEGO LEPSZY JEST WTRYSK

Ewolucja instalacji gazowych w kierunku wtrysku gazowego jest
Zjawiskiem naturalnym. W systemie Flying Injection nie ma potrzeby
stosowania miksera dla paliwa gazowego, poniewa; prawidowy
sk3ad i zapotrzebowanie na mieszanké okrexlane jest przez cadly
czas dziéki obliczeniom, przeprowadzanym przez specjalne ECU. W
takiej sytuacji pozadany przeptyw zapewnia urzgdzenie, reagujgce w
sposdb natychmiastowy na wszelkie komendy z ECU. To urzadzenie
caty czas dostosowuje sie, za pomocqg doktadnych pomiaréw, do
wymagan zwigzanych ze zmieniajgcymi sie warunkami pracy pojazdu.
W instalacji nie jest potrzebny ¢aden mikser, z czym wigzg sie
nastepujgce korzysci:

Brak zaburzen zwigzanych z pracg na benzynie,

Lepsza praca na gazie zwigzana z lepszym wypetnieniem cylindrow

Eliminacja przeszkdd w systemie zasysania powietrza,

Eliminacja koniecznosci instalowania réznych mikseréw dla r6znych

samochodow.

System Flying Injection ma jeszcze jedng wazng zalete: nie powoduje
¢cadnych zmian w oryginalnej pracy samochodu (rys. 1).
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Do innych zalet Flying Injection, odnoszacych sie do benzynowego
wtrysku nalezy (rys. 2):
Eliminacja koniecznosci emulacji, z wyjatkiem wtrysku numer jeden;

Mniejsza ilos¢ kodow btedéw w ECU
benzynowym. ® ® o
Wszystkie funkcje benzynowego [ IV
ECU zostajg doskonale zachowane 2 :
podczas jazdy na gazie, NE AN R
Nie ma potrzeby dokonywania : o, %
regulaciji. 4 ’

Na koniec, jeden z gtbwnych powoddéw stosowania Flying Injection:
eliminacja ryzyka uszkodzen spowodowanych strzatami w gaYniku.
Poniewaz gaz jest dostarczany do silnika przez weze, ktére znajdujg sie
bardzo blisko zaworéw wlotu powietrza, wewnatrz rury wydechowej, w
innych przewodach wlotowych nie ma gazu, przez co nie ma mozliwosci
wystgpienia strzatu (rys. 3).

Podsumowanie: Flying Injection poprawia prace silnika i upraszcza
problemy zwigzane z montazem, a takze umozliwia
przer6bke samochoddéw, uwazanych do tej pory za
trudne lub takich, dla ktérych nie bytoby to korzystne.

Instalacja musi zostaC przeprowadzona zgodnie z opisanymi tu
procedurami i specyficznymi instrukcjami, ktére BRC dostarcza do
kazdego modelu samochodu.

Aby okresli¢, czy system Flying Injection jest odpowiedni dla danego
pojazdu, nalezy sprawdzi¢ dokumentacje techniczng BRC lub
skontaktowac sie telefonicznie z BRC After Sale lub agentem.
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2.  ZROZUMIENIE SYSTEMU FLYING INJECTION

2. A.BUDOWA

Jezeli chodzi o
fazy montazu od
zbiornika gazu do

reduktora (bez
niego), instalacja nie
rozni sie od

tradycyjnej instalaciji
LPG/CNG.

System Flying
Injection (rys. 4 i 5)
sktada sie z aparatu
wyparnego Genius,
ktéry w wersji PLG
ma tylko jedng
czes¢, a w wersji
CNG - dwie, z
wyjsciem cisnienia
sprzezonym
zwrotnie na
zaworze cisnienia
rury zasysania i
czujnikiem
temperatury.
Nastepnie znajduje
sie rura, ktorg jest
dostarczany gaz do
Smarta, urzgdzenia
ktore mierzy i
wysyta gaz do
roznych cylindréw.
Ze Smartem sg potaczone czujniki cisSnienia absolutnego i roznicy
cisnien.

Na koniec, system sktada sie z ECU FLy Gas, bardzo wydajnego
wszechstronnego, moc-nego, odpornego, wyko-nanego wytgcznie
czeSci samochodowych, spraw-dzonego pod katem zgodnosci :
obecnymi normami dotyczgcycmi kompatybilnosci elektro-magnetyczne;.

R Grs on/orr PR
[ S H

-t
¥ 11 PoanA
, S i } L.




ECU gromadzi oraz przetwarza wszystkie informacje i kontroluje Smart,
a takze zawor elekromagnetyczny i inne urzgdzenia, aby wytworzy¢
pozadany przeptyw gazu. Gaz jest dostarczany specjalnymi rurami
bezposrednio do rury wlotowej w koncowej czesci przepustnicy.

Przetgcznik z wskaznikiem poziomu jest taki sam jak inne przetgczniki w
tradycyjnych systemach BRC.

System Flying Injection wspotpracuje za pomocg potaczenia
zewnetrznego z komputerem, co pozwala na ustawianie systemu oraz
kontrolowanie poprawnosci pracy. Zaden z uprzednio stosowanych
systemow diagnostycznych BRC nie moze zostac¢ podtgczony do Flying
Injection.

2.B ZASADY DZIAEANIA

System Flying Injection jest umieszczony ,seryjnie” w
systemie benzynowym. Podczas pracy na gazie ECU benzynowe
okrecela iloez paliwa, jakie ma zostaz dostarczone do silnika.

Przy normalnym systemie gazowym wykluczona jest jednoczesna
praca systemu benzynowego, a zaburzenia pracy sg eliminowane dzieki
wtasciwej emulaciji.

Mozna tez powiedzieC, ze system Flying Injection jest systemem
.pasywnym”, lub Zze pracuje jako ,t'umacz” pomiedzy systemem
benzynowym a kontrolg przeptywu paliwa gazowego.

Na tym wtasnie polega r6znica zwigzana z Flying Injection” poniewaz
ECU benzynowe pracuje przez caty czas, kontrolujgc mierzenie gazu,
tym samym wykonuje funkcje kontroli stechiometrycznej, ubogacania

miesza-nki oraz odcinania, zgodnie z kryteriami producenta pojazdu,

maksymalne obroty, wtasciwg kontrole upuszczania oparéw benzyny,
prawidtowy dialog z systemem klimatyzacyjnym itp.
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przeksztatca sygnat w przeptyw
gazu oraz przeprowadza te

czynno$¢ poprzez kontrolujgce
urzadzenie Smart.

Smart jest kontrolowany w PWM i PCM (zob. czes¢ 3), biorgc pod
uwage fizyczne parametry gazu (temperatura, cisnienie absolutne i
roznica ci$nien), odczytywane w czasie rzeczywistym przez Fly Gas ECU
(rys. 7).

Nalezy pamieta¢, iz Ti jest precyzyjnym i bardzo waznym
parametrem, wynikiem bardzo skomplikowanych obliczen
przeprowadzanych przez benzynowe ECU na podstawie informacji z
doktadnych i réznych czujnikow.



Poniewaz temperatura gazu i ciSnienie mogg sie zmieniaC w
zaleznosci od warunkéw pracy pojazdu, system posiada czujnik
temperatury przy wylocie reduktora Genius oraz czujniki cisnienia
absolutnego i réznicy cisnien w poczatkowej i koncowej czeSci Smarta.
Fly Gas ECU moze korygowaC swoje wiasne obliczenia w czasie
rzeczywistym, a przede wszystkim moze pracowac prawidtiowo takze w
warunkach duzych zmian powyzszych parametrow.

Reduktor Genius utrzymuje roinicé cienienia pomiédzy
cienieniem przy wyjeciu gazu a rur® wlotow® praktycznie na stalym
poziomie, tak jak to dzieje sie w systemie benzynowym. Przycznia sig to
do najlepszej pracy systemu, ale nie jest niezbedne, poniewaz
elektroniczna kontrolka pracuje o wiele szybciej niz zmiany cisnienia.
Przyktadowo, podczas duzego przyspieszenia, cisnienie wewnatrz
reduktora wzrasta w ciagu utamka sekundy. W tym czasie ECU
przeprowadza rézne cykle obliczeniowe i kompensuje wszelkie
mechaniczne opdznienia.

Kolejng wazng cechg systemu Flying Injection jest zastosowanie
aktuatora Smart. Sktada sie on z grupy 9 wielozawordéw, utozonych
rownolegle, zdolnych do reagowania otwarciem i zamknieciem z
szybkoscig milisekund.

Smart potrafi odpowiada¢ bardzo szybko i stale na komendy z Fly
Gas Ecu i pozwala na zmiane przeptywu gazu w ciggu milisekundy.
Przejscie pomiedzy przeptywem maksymalnym a zerowym i odwrotnie
odbywa sie rowniez w ciggu milisekundy.

Fly Gas ECU, poza ogolnym programem dotyczlcym jego
pracy, musi posiadaz specyficzne dane dotyczice modelu
samochodu, w ktorym jest instalowany (jest to kompleksowy zestaw
kartografii i innych ustawionych parametréw).

Przygotowanie tych danych nalezy do BRC. Instalator musi
podtgczyé przenosny komputer do ECU, wybra¢ typ paliwa (LPG lub
CNG), wiasciwy model samochodu i rozpoczg¢ automatyczng transmisje
danych.

Komputer osobisty jest takze niezbednym narzedziem
diagnostycznym do sprawdzenia prawidtowosci pracy systemu oraz
wykrywania nieprawidtowosci. Pamie¢ komputera musi by¢ okresowo
aktualizowana danymi, dotyczacymi nowych modeli samochodow,
opracowanych przez BRC.



2.C PRZEE¥CZNIK

Przetgcznik (rys. 8)moze znajdowac sie w trzech pozycjach:
a) praca na gazie, poczgtkowo na benzynie i automatyczne
przetaczenie;

b)  praca na benzynie
C) praca na gazie.
Do prawidtowej

pracy samochodu

zaleca sie

stosowanie pozyciji

a).

2.C.1 PRACA NA GAZIE, POCZYNAJAC OD ZASILANIA
BENZYNOWEGO | AUTOMATYCZNE PRZELACZENIE

Przy przetgczniku ustawionym w pozycji Srodkowej samochod
zaczyna pracowac na benzynie, a nastepnie przechodzi automatycznie
na gaz. Przetgczenie zachodzi przy zwolnieniu - gdy po przekroczeniu
2000 obr/min silnik obnizy obroty do 200 obr/min, a reduktor LPG
osiggnie temperature pracy przynajmniej 25°.

Je¢eli temperatura reduktora znajduje sié w przedziale 25-60°,
nastépuje opoYnienie trwajlce ok. 60 s, po ktérym nastépuje
prze31lczenie. Je¢eli temperatura przekracza 60°, przejecie
nastépuje natychmiast.

Kiedy silnik pracuje na benzynie, diody na prze®czniku
®wiec?t sié na czerwono, a na zielono, kiedy silnik pracuje na gazie.
Istnieje mog¢liwoez wybrania pracy na wymuszonej benzynie, lub na
wymuszonym gazie, w zale;noeci od paliwa.

2.C.2 PRACA NABENZYNIE

Jezeli przetgcznik jest przetgczony na lewo, wowczas Swiatetka
diod swiecg sie na czerwono, wtryskiwacze pracujg, gazowe zawory
elektromagnetyczne sg zamkniete, a system kontrolujgcy przeptyw gazu
jest odciety.

W tej sytuacji samochdd pracuje normalnie na benzynie, tak jakby
instalacji gazowej nie byto.



2.C.3. PRACA NA GAZIE

Ta funkcja uwazana jest za rozwigzanie awaryjne, do stosowania
jedynie w przypadkach zaburzen pracy instalacji benzynowe;j.

Jezeli przetgcznik jest przetgczony w prawo, wéwczas Swiatetka
diod Swiecg sie na zielono, a silnik pracuje wylacznie na gazie, kiedy
reduktor osiggnie temperature pracy przynajmniej 50°. Do chwili
osiggniecia tej temperatury pojazd pracuje jak opisano w punkcie 2.C.1.

System jest tak zaprogramowany, aby powrdcit do pracy na
benzynie w przypadku trudnosci z zapaleniem silnika lub nagtego jego
zgasniecia.

2.C.4 WSKA=NIK POZIOMU — WERSJA LPG

Przetgcznik petni takze funkcje wskaznika poziomu paliwa za
pomocg czterech zielonych DIOD. Aby wiedzie¢, jaka jest zawartos¢
LPG w zbiorniku wystarczy spojrze¢ na diody. Cztery zapalone diody
oznaczajg ze zbiornik jest petny (80% pojemnosci), trzy — zapetniony w
? , dwie — w potowie, a jedna—w ?.

O wypetnieniu zbiornika w ilosciach rezerwowych sygnalizuje
migotanie pierwszej diody. Prawidtowe wskazania otrzymuje sie gdy
samochdd stoi na ptaskim gruncie, zaraz po zapaleniu silnika. Na wszelKki
wypadek nalezy tez sprawdzi¢ hydrometr. Migotanie wszystkich czterech
diod na raz oznacza, ze w zbiorniku jest za duzo paliwa. Po przejechaniu
kilku kilometrow migotanie powinno ustgpic.

2.C.5 WSKA=NIK POZIOMU WERSJA CNG

Aby sprawdzi¢ poziom CNG w butlach nalezy podtaczy¢ przewod
wskaznika poziomu do manometru BRC wyposazonego w czujnik.

Zapalenie czterech zielonych diod wskazuje na maksymalne
cisnienie w butlach, a stopniowe gasniecie diod wskazuje spadek
ciSnienia.

Podobnie jak w wersji LPG, rowniez w tym przypadku rezerwa jest
wskazywana za pomocg migotania pierwszej diody.

Zalecane jest rownoczesne sprawdzenie odo metru.

Nale¢y unikaz calkowitego oprd¢nienia zbiornika
benzynowego. Zarowno w przypadku wersji LPG, jak CNG
koniecznie ZAWSZE zbiornik benzyny powinien bya wypeéniony w
1/4 lub w po®owie i stale uzupesniany.



3. OPIS CZEGECI
3.A REDUKTOR GENIUS (WERSJA LPG)

Reduktor Genius
w wersji LPG (rys. 9)
jest wykonany z jednej
czesSci, z wyjsciem
cisnienia ok. jednego
bara. W takim
Srodowisku LPG
paruje  zgodnie z
wymiang termiczng z
chtodnicg, podobnie
jak zwykty reduktor.
Wyjscie cisnienia gazu
jest kontrolowane
przez system
sprezyna diafragma-
ruchoma przegroda, z
odpowiednimi
systemami tlumienia |
wibracji. A o rolORRS QROFCE R

Nalezy zwréci¢ uwage (rys. 10), ze po stronie diagramu,
przeciwnej do dziatania ciSnienia gazu znaj-duje sie komora, potgczona
z rurg wlotowg za pomocg rurki. Sprawia to, ze cisnienie gazu na
wyjSciu nie jest state, poniewaz zalezy od cisnienia w przewodzie
wlotowym. Przyktadowo podczas pracy na biegu jatowym, w zaleznosci
od warunkdéw zewnetrznych, cisSnienie w przewodzie bedzie wynosi¢ —
0,6 bara, a w wylocie cisnienia reduktora +0,4 bara. Po naciSnieciu
pedatu gazu ciSnienie w przewodzie bedzie wynosi¢ ok. 0 bara, a
ciSnienie gazu — 1 bar. Pomimo niewielkich wymiaréw reduktor
gwarantuje wysoki przeptyw gazu, wystarczajgcy na wygenerowanie
mocy powyzej 150 kW. W poblizu otworu wylotu gazu znajduje sie
czujnik temperatury (rys. 11), ktory przesyta do Fly Gas ECU informacje
konieczne do korekty przeptywu gazu. Temperatura ma takze wptyw na
przetgcznik gaz-benzyna, nie dopuszczajgc do przejscia LPG ktore nie
osiggneto postaci lotne;j.




3.B REDUKTOR GENIUS.M (WERSJA CNG)

W wersji CNG
reduktor o nazwie
GeniusM. (rys. 12) jest
wykonany z dwodch

czesci.

Zadania reduktora
ciS$nienia sq
nastepujgce:

dostosowanie sie do
poziomu ciSnienia
CNG w zbiorniku, do
maksymalnych
wartosci  (ok. 20
Mpa)

- rozpraszanie
CNG pod wptywem
ciSnienia; w
pierwszym  stadium
jest to 500-600 kPa,

- zapewnienie

dostawy ciepfa
koniecznego do
unikniecia

nadmiernego
chtodzenia mieszanki
ze wzgledu na nagte
rozszerzenie;
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- rozpraszanie wiekszej ilosci CNG przy zgdanym cisnieniu 200
kPa, korzystnym do zasilania systemu wiryskiwaczy. Taka wartos¢
ciSnienia jest uwarunkowana wskazaniami ciSnienia z rury wilotu
powietrza, w praktyce rdznica cisnieh jest utrzymywana na poziomie
statym pomiedzy przewodem z CNG na wyjSciu z reduktora a rurg
wlotu powietrza.

Nalezy zwré6ci¢ uwage (rys. 13), iz w druga cze$é reduktora
GeniusM, CNG jest bardzo podobna do pierwszej i jedynej czesci
reduktora Genius LPG.

3.C DYSTRYBUTOR — AKTUATOR SMART

Aktuator-
dystrybutor Smart (rys.
14 i 15) jest
chroniony  ré¢nymi
patentami, ktore
chronig jego prace,
szczegoty
konstrukcyjne oraz
wytgcznosce na
stosowanie w
dziedzinie
samochodowych =
instalacji gazowych. S R L N
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Pozo-stajg one pod kontrolg ECU. Niektére z nich sg kontrolowane
indywidualnie, inne grupowo, w zaleznosci od po-tgczen, znajdujgcych
sie w kablu.

Otwarcie 1, 2, 3 itd. za-woréow (PCM) odpowiada przejsciu coraz
wiekszej ilosci gazu, ale nie pozwala na precyzyjny pomiar przeptywu
(rys. 16).

Z tego powodu jeden lub dwa zawory elektro-magnetyczne pracujg
z czestotliwoécig, w réznych cyklach racy (PWM) (rys. 17). Inaczej
mowigc, wibruj® z czestotliwoscig 25-50 Hz oraz, pod-czas cyklu mog?t
bya otwarte lub zamkniéte przez d3u¢szy okres czasu, zaleznie od
wymagan. W ten sposob uzyskuje sie dok®adne dostosowanie
zachowania, pozwalajgce na wypetnienie przestrzeni pomiedzy,
przyktadowo, zaworami 1i2 oraz 5 6.

Zamocowania wielozaworow oraz inne cze$ci mechaniczne sg
bardzo precyzyjne i wytrzymate i zostaty sprawdzone pod katem dtugo-
wiecznosci. Czas pomiedzy otwarciem a zamknieciem zaworu wynosi
ok. 1 mili-sekundy (rys. 18). Natezenie przeptywu gazu moze sie
zmieniaC bardzo gwattownie.

Cisnienie gazu wplywa na wielko§¢ zamkniecia zaworu.
Urzadzenie Smart petni takze funkcje zaworu bezpieczenstwa.

Powyzej $Srodkowej czesci Smarta znajduje sie aluminiowa
gtowica, utrzymujgca urzadzenie Kkierujgce wlot gazu w kierunku
czujnika cisnienia. Wewnatrz znaj-duje sie filtr magnetyczny. Bardzo
waisne jest  za-trzymanie  wszelkich  czlsteczek (elaza
pochodzcych ze zbiornika, aby zawor nie zostat uszkodzony.

W dolnej czeSci Smarta znajduje sie alumuniowa rura ktora zbiera
gaz przychodzacy z r6znych zawordw i wysyta go do réznych cylindrow.
Znajdujg sie w niej umocowania niewielkich rurek, idgcych do silnika
oraz rury potgczonej z czujnikiem cisnienia.

Pomimo wyjgtkowo niewielkich rozmiaréw urzadzenia, przeptyw
moze zasila¢ silniki do mocy 100 kW.

Smart zostat pomyslany jako urzgdzenie modutowe.

Mogg pojawi¢ sie pewne zastosowania, w ktorych wiecej czesci
centralnych bedzie posiadato tylko jedng gtowice i jeden szkielet wilot-
dystrybucja, lub bedg zbudowane w inny sposoéb (tak, aby mogty zasilac
potezniejsze silniki).



3.D CZUJNIK CIENIENIA SMART

Jego zadaniem jest mieszenie cisnienia absolutnego przed
Smartem i ciSnienia w urzgdzeniu. Urzgdzenie (rys. 19) jest wstepnie
wzmocnione, aby sygnat nie ulegat zaktoceniom. Dzieki dokonaniu
wstepnych potgczen jego instalacja jest bardzo tatwa.

3.E CZUJNIK PROZNI W RURZE WLOTOWEJ (MAP)

To urzadzenie (rys. 20) przesyta do Fly Gas ECU informacje
odnoszgce sie do prozni wewnatrz rury wiotowej. Jest ono instalowane
jedynie gdy nie ma takiego sygnatu w danym samochodzie. W kazdym
przypadku nalezy sprawdzic¢ plany instalacyjne BRC.




3.F FLY GAS ECU

ECU jest wykonane w catosci z czesci samochodowych, tak wiec
wytrzymuje temperatury w przegrodzie silnika. Nie wolno go jednak
instalowaC w poblizu gorgcych urzadzen, takich jak rura wydechowa.
ECU jest wodoszczelne i odpowiada normom okreslonym dla
kompatybilnosci elektromagnetycznej. Wewnatrz znajduje sie niedawno
opracowana czesS¢, 32-bitowy mikroprocesor Motorola, o predkosci
wyzszej niz w wiekszosci oryginalnych ECU benzynowych. PamiecC jest
stata: po zaprogramowaniu, Fly Gas ECU (rys. 21) moze zostac
odtgczony do baterii i nie nastgpi utrata danych. Moze on zosta¢ bez
problemu przeprogramowany wiele razy, oraz moze by¢ przenoszony z
jednego samochodu do innego i ponownie programowany.

Pewne kanaty
wprowadzania danych
zostaty tak opracowane,
aby mozna je bylo
podtgczy¢ do  rdéznych
sygnatéw, w zaleznosci od
rodzaju samochodu (np.
TPS, MAP itd.). Instalator
musi Scisle trzymacC sie
planéw instalacyjnych. Raz
zaprogramowane ECU
bedzie rozpoznawacC |
prawidtowo interpretowac

sygnaty.

3.G PRZEE¥CZNIK Z WSKA=NIKIEM POZIOMU

Petna kompatybilno$¢ z wszystkimi seriami przetgcznikéw (zob.
cze$c¢ 2.C), do Ecogas i Lambda Gas.

3.H EMULATOR
WTRYSKU

Zaleca sie uzycie
seri  MODULAR (rys.
22). Szczego6towe
informacje za-
mieszczono w
poszczegolnych
instrukcjach.




3.1 ZESPO£ PRZEWODOW

W zespole przewodow Fly Gas ECU znajduje sie niedawno
opracowana ztgczka 56-biegunowa, stosowana przez niektérych
najwazniejszych producentow samo-chodowych w Europie. Aby
dostosowa¢ sie do norm kompatybilnosci elektromagnetyczne;,
przewody ukryte sg w ostonach.

Kable znajdujgce sie w zespole przewodow sg wodoszczelne, z
wyjatkiem przewodu do czujnika poziomu i ciSnienia. Zalecana jest
zatem instalacja w miejscach, w ktoérych nie bedg narazone na
bezposredni lub posredni kontakt z woda.

Informacje na temat potgczen kabli i zespotow przewodow znajduje
sie w rozdziale 5.

3.L ZAWOR ELEKTROMAGNETYCZNY LPG ,,ET98 F.I.”

Zawor elektromagnetyczny LPG stosowany w systemie Flying
Injection stanowi kolejny etap w rozwoju obecznie testowanych zaworéw
ET98 LPG BRC, od ktérych odroznia sie zewnetrznie tym, ze jest
galwanizowany na biato.

Wewnatrz zaworu Flying Injection LPG dokonano pewnych
usprawnien w systemie filtrowania czgsteczek ferromagnetycznych.

Biorgc pod uwage precyzje pracy dystrybutora Smart, zastosowanie
tego rodzaju zaworu wewnagtrz systemu Flying Injection jest
OBOWI¥ZKOWE.

3.M ZAWOR ELEKROMAGNETYCZNY CNG ,,BRC A3”

Zawor elektromagnetyczny CNG ,BRC A3” uzywany w systemie
Flying Injection jest taki sam jak inne sprzedawane przez BRC. Ma on
zosta¢ zainstalowany wewnatrz przegrody silnika, razem z przewodami
ktére faczg butle CNG 2z reduktorem, co pozwala na ponowne
napetnienie oraz jednoczesnie na swobodny przeptyw paliwa.

Zawor jest wyposazony w specjalne urzgdzenie, ktére pozwala na
okreslenie ilosci pozostajgcego w butlach CNG, kiedy tankowanie
przeprowadzane jest z dystrybutora, ktéry nie posiada tej funkcji.

Wykorzystanie tego rodzaju zaworoéw w systemie Fluing Injection
ma duze znaczenie, poniewaz zawor jest kontrolowany i uruchomiany
przez system kontroli elektroniczne;j.

Zawor otwiera sie podczas zapalania silnika i zamyka w przypadku
zatrzymania pracy silnika, nawet jezeli kierowca nie przekrecit kluczyka
w pozycji zamkniecia (jak to moze sie przyktadowo zdarzyé podczas
wypadku).



4. INSTALACJA CZEECI MECHANICZNYCH

4.A REDUKTOR
GENIUS

Dok3adne
przestrzeganie zasad
instalacji jest bardzo
wasne zarbwno @ w
przypadku wersji LPG,
jak i CNG.

Reduktor musi
Zostaaz porztdnie
przymocowany do
karoserii, tak aby nie
podlegat wibracjom
podczas pracy. Redu-
ktor nie moze bycC
uderzany pod-czas
pracy silnika. Zalecane
jest uzycie klamer BRC.

Genius moze
zosta¢ zain-stalowany w
dowolnym podo¢e-niu
(rys. 23, 24 i 25). Nie jest
isto-tne, czy diafragma
jest rownolegta do
kierunku jazdy. Miejsce
zain-stalowania
Gerniusa jest zazwy-czaj
okre$lone przez BRC. W
kaz-dym przypadku
odlegtosc¢ pomie-dzy
Geniusem a Smartem
nie powinna by¢ duza.
Dtugosc¢ prze-wodu
taczacego nie powinna
prze-kracza¢  400-800
mm.




Gdy wystgpi koniecznos$¢ poluzowania lub dokrecenia wlotu gazu
lub innego urzadzenia, zaleca sie uzycie dwoch kluczy, tak aby nie
poruszy¢ czesci przykreconych na reduktorze.

Nalezy postepowac zgodnie ze standardowymi zasadami montazu.
Podczas jazdy urzgdzenie nie powinno by¢ ruchome, aby nie dochodzito
do pocierania, zniszczenia czy kontaktu z ostrymi krawédziami czy
pasami napédowymi, itp.

Rurki gazowe (rys. 26) oraz przewody ch’odzlce silnika nie
powinny bya napré;one, ale nie powinny te¢, bya zgiéte.

Przewod czujnika temperatury nie powinien bya napré;ony,
ani nie powinien zginaz sié przed wyjeciem czujnika.

Rurka miedziana ktora prowadzi z zaworu do Geniusa nie moze
przebiegac przez zadne rozgrzane czesci w przedziale silnika.

Poniewa; w przypadku Geniusa nie dokonuje sié ¢jadnych
regulacji, nie musi on byz zainstalowany w czéeci, do ktorej jest
Satwy dostép.

Instalator powinien jednak wunikaé montazu w miejscach
trudnodostepnych, aby mie¢ w razie awarii mie¢ dostep do urzgdzenia.

4.B AKTUATOR-DYSTRYBUTOR SMART

To urzidzenie mo¢e zostaz przymocowane albo do karoserii, albo
do silnika (rys. 27). Wibracje silnika nie wp®ywaj® na jego dziadanie.
Nie ma te; znaczenia w jakiej pozycji jest montowany.




Wazne jest, aby zostat porzadnie przymocowany oraz w miejscu, w
ktorym mozna u¢ya jak najkrotszych przewoddéw do wywierconych
otworow w rurze wlotowej. Nalezy sprawdzi¢ plany BRC oraz
zastosowac specjalne klamry.

Rury muszg byz tej samej d®ugoceci i proste, aby nie dochodzito dc
zgiéz, ktore deformujl czérci wewnétrzne rury lub mog? grozic
powstaniem takiej deformac;ji.

Dtugos¢ rury pomiedzy Smartem a rurg wlotowg nie powinna
przekraczaz 300-400 mm.

Smart musi zosta¢ umieszczony jak najdalej od rury wydechowej.

Nalezy postepowac zgodnie z zasadami montazu rur i przewodoéw
elektrycznych, opisanymi w czesci dotyczacej Geniusa.

Poniewaz niektore zawory elektromagnetyczne Smarta pracujg z
duzg czestotliwoscig, wytwarza sie dzwiek, ktory mozna ustysze¢ w
kabinie pasazerskiej. Dzieje sie tak gtownie wtedy, gdy jest on
przymocowany do karoserii. W takim przypadku klamry mocujgce
powinny posiadac¢ odpowiedni system wyttumiania.

Koficowa czére Smarta, przy ktdrej zaczynajg sie rurki i ktéra by¢
skierowana w kierunku silnika, mo¢e zostaz zastlpiona inng czescig z
rozng liczbg umocowan (3, 4, 5, 6 itp.), potozonych w rézny sposob, tak
aby pozycja rury byta optymalna.

Do filtra wewntrz glowicy Smarta (zob. rodz. 3) musi bya
zapewniony dostép w celu programowania.

UWAGA: nigdy nie nale;y odkrécaz qornej czéxci czy czéwrci
erodkowej SMARTA. W takim przypadku gwarancja BRC
jest niewa;na.




4.C CZUJINIK CIENIENIA SMART

Musi zosta¢ zainstalowany w niewielkiej odlegtosci od Smarta, tak
aby dtugosc¢ rur fgczacych nie przekraczas3a 400-700 mm.

Czujnik cienienia dystrybutora Smart mocuje sié na karoserii
(rys. 28) lub na nie poruszajgcych sie Scianach przegrody silnika.

Nalezy postepowacC zgodnie z instrukcjg BRC i unika¢ miejsc
narazonych na duze promieniowanie. To samo dotyczy rur i przewodow
elektrycznych.

4.D CZUJINIK PODCIENIENIA (MAP)

Zazwyczaj jest instalowany obok czujnika cisnienia Smart (rys. 28),
zgodnie ze standardowymi zasadami instalacji. Nalezy sprawdzi¢ plany
dotyczagce potgczen przewoddéw do rury wlotowej. Czujnik powinien
odbieraC przecietne podcisnienie, a nie pulsowanie wytwarzane w
poblizu zaworéw prézniowych.

4.D PRZEWODY

Przewody nalezgce do systemu Flying Injection s produkowane
przez BRC i maj* atwe do pod3tczenia koficowki (rys. 29).

Zaleca sie niestosowanie przewodow innego rodzaju i doko-
nywanie potgczen za pomocg klu-czy wysokiej jakosci, aby nie zde-
formowac szesciokatnego ksztattu.

Za kaidym razem,
kiedy urzldzenie jest
montowane, nalegy
ucywaz dwoch kluczy,
aby czéee, ktora ma
zostagz  nieodkré-cona
bysa nieruchoma.
Potaczenie jest
wodoszczelne i sztywne,
w  ksztatcie  kulistym.
Nalezy unikac
nadmiernego naciskania
klucza aby nie uszkodzi¢

urzagdzenia.
Nie jest potrzebne
zadne dodatkowe

uszczelnianie. @




4.F DYSZE

Instalacja dyszy jest jednym 2z najwa¢ihiejszych etapow
montagu.

Nale;y odnaleYz wszystkie punkty na rurze, w ktérych majt
zostaz wywiercone otwory PRZED rozpoczéciem wiercenia.

Nale¢y uiywaz specjalnych narzédzi znajdujicych sié w
skrzynce  narzédziowej systemu  Flying Injection, kod
90AV99004028.

Nalezy postepowac zgodnie z instrukcjg dotgczong do danego typu
samochodu. W kazdym przypadku wiercenie musi zosta¢ wykonane w
poblicu glowicy silnika, w takiej samej odlegloeci od ka;dego
rozga’ézienia rury wlotowej i w takim samym poo¢eniu jak dysze.
Kasda dysza musi byz prostopadia do osi przewodow wlotu
powietrza, lub co najmniej tworzyz k1t, tak aby przepyw by3
skierowany w kierunku silnika, a nie przepustnicy (rys. 30A i 30B).
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Przy plastikowej rurze nalezy znalez¢ najgrubsze miejsce na
Sciance.

Nalezy najpierw zaznaczy¢ pisakiem miejsca, w ktoérych bedg
wiercone otwory, sprawdzi¢ Srubokretem czy nie ma przeszkod
uniemozliwiajgcych prawidtiowe wywiercenie otworéw we wszystkich
odgatezieniach  zgodnie z odpowiednim  kierunkiem. Przed
rozpoczéciem wiercenia nalegy wykonaz lekki znak wiertiem (rys.
31).

Nale¢y uiye odpowiednio zaostrzonego wiert’a 5 mm, a nastépnie
gwintu M6 (rys. 32).



Podczas wiercenia i gwintowania nalegy uwa¢az, aby opidki nie
wesz3y do rury. Nalezy usuwac opitki w trakcie wiercenia i naoliwic
wiertto w ostatniej fazie przebijania sie przez Scianke tak, aby opifki
przyklejaty sie do wiertlta. Nalezy zachowac ostroznoSc¢ przy przebijaniu
ostatniej warstwy Scianki tak aby opitki byty jak najdrobniejsze i mogty
przyklei¢ sie do wiertta. Rowniez podczas gwintowania M6 nalezy
naoliwi¢ gwint w tym samym celu.

Dysze nalegy przykrécaz uiywajic klucza (produkt o kodzie
90AV99004028). Nale¢y przykréciz je dokdadnie, unikajlc
stosowania sidy, aby nie uszkodziz dysz.

Nalezy przykreci¢ rury bezposrednio do dystrybutora Smart na
dyszach. Podczas ich dokrecania zawsze nalezy stosowac¢ dwa klucze,
aby byty one bardzo doktadnie przykrecone do rury (rys. 35).

Nie nale,y w ¢adnym wypadku zmieniaz wewnétrznej erednicy
dysz, ani ich kszta’tu zewnétrznego.

UWAGA: Przy mniejszej erednicy rur wlotu powietrza mo¢na ugya
specjalnych dysz, krotszych ni;, standardowe. Nale¢y sprawdziz
tak® mo¢liwoeae w odpowiedniej instrukcji.






4.G FLY GAS ECU

Nalezy wykorzysta¢ otwory do mocowania w aluminiowej czesci do
zamontowania albo w kabinie pasa¢erskiej, albo w przegrodzie
silnika (rys. 36 i 37). Zawsze nalezy postepowaC zgodnie z instrukcjg
BRC.

Nale¢y unikaz gorilcych miejsc czy miejsc ktdre mogl sié
nagrzewagz.

Chociaz ECU jest wodoszczelne, lepiej nie instalowaé go w
miejscach, w ktorych jest mokro czy wilgotno.

ECU nie wymaga regulacji, nie ma wiec potrzeby umieszczania go
w tatwo dostepnym miejscu. Z drugiej strony wazne jest, aby kabel ktéry
wychodzi z ECU i idzie do komputera znajdowat sie w tatwo dostepnym
miejscu, chronionym przed dostepem wody.

4.H PRZEE£¥CZNIK Z WSKA=NIKIEM POZIOMU
Nalezy postepowaé zgodnie ze standardowymi zasadami montazu
tej czesci.

4.l EMULATOR WTRYSKU
Nalezy postepowac zgodnie ze standardowymi zasadami montazu
tej czesci.



4.L ZESPO£ PRZEWODOW ELEKTRYCZNYCH

Zespot przewoddw systemu Flying Injection (rys. 38) powstato z myslg
o prawidtowej transmisji wszystkich sygnatow wejsciowych i wyjsciowych
ECU. Z mechanicznego punktu widzenia, zaleca sie ostroznosc¢ przy
instalacji zespotu przewodéw i unikanie si*fowego montasu koficowek
(nie wolno wycigga¢ kabli po to, aby przeszty przed otwor ani ich
roztgczac!!).

- przewody powinny przebiegaz prosto i nie stykaz sié z
czéeciami ruchomymi, unikajtc tarcia

- kable musz® byz giétkie, aby wytrzymaz obcit;enie
silnika

- nale¢y spite kable elektryczne w poblicu z%tczki, aby
uniknlz nadmiernego poruszania si€ i roz®1czenia

- unikaz kontaktu z ostrymi krawédziami (nale¢y opitowaz
krawédzie otworow i zainstalowaaz gwinty)

- nie umieszczaz kabli systemu Flying Injection w poblisu
przewodow zaplonowych czy innych elementobw o wysokim
napiéciu

- ka¢de z31cze jest spolaryzowane, co ulatwia podtczenie.

UWAGA: wszystkie przewody, ktore nie znajduj® sié w oslonie
musz® zostaz przylutowane i odpowiednio izolowane.
Nalezy sprawdziC, czy potaczenie jest doktadne i solidne. Nie
wolno izolowac¢ i skraca¢ kabli z zespotu przewodow. Nie
wolno lutowa¢ potgczen do akumulatora ani stosowac
,Szybkiego” lutowania.




2. 4. PO£¥CZENIA
ELEKTRYCZNE

CzesSC pofgczen elektrycznych dokonuje sie poprzez zigcza z
ostonami. Sg to potgczenia z Fly Gas ECU, Smartem, czujnikiem
ciSnienia Smarta, czujnikiem podcisnienia w rurze wlotowej, czujnikiem
temperatury, przetgcznikiem i wskaznikiem poziomu.

Inne po’lczenia, ktdére przewodz® energié i sygnhaly z
samochodu musz® zostaz dokonane zgodnie ze specyficznymi
planami  po’tczei BRC. Generalnie mozna skorzysta¢c z
zamieszczonego obok planu, w ktérym objasniono charakter kazdego
potaczenia i kolor odpowiedniego przewodu.

Celem oston kabli jest ochrona najbardziej delikatnych sygnatéw
przez mozliwymi zaktoceniami. Sg one wykonane z zewnetrznych
,oplecen” w ktorych zamieszczono jeden lub wiecej wewnetrznych
przewoddéw. Zazwyczaj oplecenie jest uziemione, a sygnat przewodzg
przewody wewnetrzne. Nale;y uwagaz przy usuwaniu pow?oki z tych
kabli, aby unikng¢ krotkich spiec.



5. KORZYSTANIE Z KOMPUTERA

Po instalacji nalezy podtgczy¢ komputer do FLy Gas ECU i
przetransferowac specyficzne dane dotyczgce ustawienia, odnoszgce sie
do danego samochodu. Aby zrozumiec€ te procedure, nalezy przeczytac
niniejszy rozdziat.

5.1 KOMPUTER (PC)

Komputer, dostarczony instalatorowi jest komputerem przenosnym,
ktorego opis znajduje sie w dotgczonej do niego instrukcji. Posiada on
dwa kable zasilajgce, do sieci elektrycznej oraz do gniazda zapalniczki w
samochodzie.

Mysz sktada sie z systemu wskaznika w postaci ruchomej strzatki i
dwoch lub trzech przyciskow do klikania” wskazywanych punktow.
Przyciski myszy mogg mieC potozenie pionowe (lewy i prawy) lub
pionowe (gorny, dolny). Najczesciej wykorzystywanym przyciskiem jest
przycisk lewy (gérny).

Kolorowy punkt przyciskowy znajduje sie w $rodku klawiatury.
Komputer jest gtbwnym narzedziem wykorzystywanym przy instalowaniu
BRC Flying Injection, umozliwiajgcym programowanie ECU Fly Gas oraz
stanowigcym narzedzie diagnostyczne.

5.2 PROGRAM FLY-INJECTION wersja 2.6

Wstep
Rézne ECU Fly Gas rdéznig sie od siebie, zwlaszcza dwa rodzaje:

Motorola-01 i Motorola-02. Obecnie produkowany jest tylko drugi rodzaj.

Program instalacyjny Flying-Injection dziata w roézny sposéb w
zaleznosci od typu ECU z ktorym jest potgczony. W tej instrukcji tam,
gdzie jest to konieczne podkreslono réznice przy pracy z jednym lub
drugim typem.

Istniejg dwie metody umozliwiajgce rozpoznanie typu ECU:

1. Odczyt na nalepce testowej ECU. Taka nalepka znajduje sie
przy aluminiowym szkielecie ECU. Wazne jest odczytanie domeny
~o0ftware Version”. jezeli zaczyna sie od ,01”, jest to Motorola-01, a
jezeli zaczyna sie od ,02”, jest to Motorola-02.

2. Gdy PC jest potgczone do ECU, naciska sie F1, nalezy wybrac
podkatalog F2, zaktywowa¢ komunikacje i nacisng¢ klawisz ,ECU
information”, pojawia sie kilka réznych informacji wsréd ktérych
znajduje sie informacja o wersji ECU.
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W  przeciwienstwie do wczesniejszych wersji programow Flying
Injection, po witgczeniu komputera program FLY INSTALL nie
rozpoczyna sie automatycznie. Nalezy wybrac¢ Zzoétto-czarng ikone w
ksztatcie rombu BRC-Inst lub wybra¢ Start->Programy->BRC-Inst-
>BRC_Inst. Na ekranie pojawia sie wowczas obraz jak na rys. 01.

Oprogramowanie uzywane podczas instalacji systemu Flying
Injection jest sktada sie z kilku czesci:

- ECU Motorola01

1. Program Fly Install, zainstalowany w PC pozwalajgcy na
przeprowadzenie wszystkich operacji odpisanych w dalszej czesci tej
ksigzki.

2.  Program rezydujgcy w pamieci FLY GAS ECU, pozwalajgcy na
zarzadzenie systemem wtryskowym. Program jest taki sam dla
wszystkich modeli pojazdow i jest przenoszony w pamieci za pomocg
opcji ,ECU Software Uptading”, opisanej w czesci 6.4.1.1i16.4.1.2.




3. Dane znajdujgce sie w pamieci ECU odnoszgce sie do kazdego
samochodu, zatadowane do pamieci ECU przez ,DATA ENTER” (czes¢
6.3.1).

- ECU Motorola02

1. Program Fly Install, zainstalowany na PC pozwala na
przeprowadzenie wszystkich operacji opisanych w dalszej czesci tej
ksigzki.

2. Loader (tadowarka)

3. Program rezydujgcy w pamieci FLY GAS ECU, pozwalajgcy
ECU zarzgdza¢ systemem wtryskowym. Program nie jest taki sam dla
wszystkich modeli pojazdéw i, jezeli posiadamy wersje wyzszg lub
rownorzedng w stosunku do wersji 2.6 programu instalatorskiego, jest
on przesytany podczas jednej operacji razem z danymi odnoszgcymi
sie do danego samochodu zgodnie z punktem 4.,.

4.  Dane rezydujgce w pamieci ECU charakterystyczne dla danego
samochodu, przekazywane w pamieci do ECU przez ,DATA ENTER”
(czes€ 6.3.1.).

W poczatkowym oknie programu BRC _Inst (rys. 01) pojawiajg sie

informacje dotyczace wersji zainstalowanej w komputerze:

Ver. — XXXx — pokazuje wersje programu BRC-Inst., na przyktad
Ver2.6.

Ver.Glob. Tab. XXX — pokazuje ktorg wersje karty komputer uaktualnit,
poprzez aktualizacje dostepnych map — np. Ver.Glob.Tab.046.
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5.3 PROCEDURA USTAWIANIA | SPRAWDZANIA SAMOCHODU

Po zakonczeniu instalacji mechanicznej i elektrycznej, nalezy ustawic
ECU. Aby dokona¢ zmian w poziomie PLG czy wskazniku cisnienia
CNG, nalezy przeprowadzi¢ opisang nizej procedure z pustym (lub
niemal catkowicie opréznionym) zbiornikiem, tak aby ptywak znajdowat
sie na dnie zbiornika (LPG) lub ciSnienie w butli byto nieznaczne (CNG).

5.3.1 WYBOR SAMOCHODU
Nalezy podtaczy¢ komputer do FLY GAS ECU za pomocg kabla
seryjnego oraz przekreci¢ kluczyk w stacyjce nie zapalajgc zaptonu. W
poczatkowym oknie (rys. 01) nalezy wybra¢ funkcjie CAR SELECTION
(wybor samochodu).
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Nacisng¢ klawisz F1 lub najechaC¢ myszkg na F1 i klikng¢ lewym
klawiszem. Mozna postugiwac sie wszystkimi klawiszami funkcyjnymi,
tacznie z ESC. W tym miejscu pojawia sie na ekranie okno
przedstawione na rys. 02. Przedstawia on folder zawierajgcy dwa
katalogi. Jeden z nich, z przodu to F1, a za nim znajduje sie drugi,
oznaczony F2. Dane odnoszgce sie do danego samochodu sg
wprowadzane na pierwszym ekranie, a ustawianie ECU przeprowadza
sie na drugim. Nastepnie wprowadzane sg dane dotyczgce samochodu i
wiasciciela za pomocg klawisza Enter na klawiaturze, i uprzednim



wpisaniu numeru tablicy rejestracyjnej. Pozwala to na stworzenie
kartoteki wszystkich samochoddw wyposazonych w system Fly.

Nalezy wybra¢ F2 (rys. 03) aby ustawi¢ ECU oraz wybraé¢ rodzaj
instalacji (Type of equimpment) (LPG lub CNG) (rys. 04). Komputer
automatycznie proponuje instalacje LPG. Nalezy wyszukaC rodzaj
samochodu na liscie, nastepnie dwukrotnie nacisng¢ na marke
samochodu, model, typ benzynowego ECU oraz na rodzaj
instalowanego  dystrybutora, zgodnie z planem montazowym
dostarczonym przez BRC.
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Kazdy wybrany obiekt zaznaczony jest na niebiesko (rys. 05).

W tym momencie nalezy zaktywowa¢ komunikacje komputera z
FLY GAS ECU poprzez specjalny klawisz ,Communication starting”
umieszony u gory, z prawej strony.

Ekran, pojawiajgcy sie po aktywacji komunikacji jest inny, w
zaleznosci od tego, czy uzywa sie ECU Motorola-01 czy Motorola-02.
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Programowanie ECU Motorola 01

W przypadku ECU Motorola-01, pojawia sie okno przedstawione na
rys. 06.

W w zaleznosci od wczesniejszych wersji programu instalacyjnego
BRC, mozliwe sg dwie operacje programowe:

- ECU Software Updating (zob. 6.4.1.1) (aktualizacja danych)

- Data enter (zob. 6.4.1.1.). (wprowadzanie danych).

Programowanie ECU Motorola-
02

W przypadku ECU Motorola-02 pojawia sie okno przedstawione na
rys. 07.

W tym przypadku mozliwe sg dwie operacje programowe:

- ECU Loader Updating (zob. 6.4.1.2) (aktualizacja danych)

- Data enter (zob. 6.4.1.2). (wprowadzanie danych).

Instalacja moze by¢ standardowa lub samodzielna. Aby wybrac
standardowg, wystarczy wprowadziC dane, natomiast aby wybrac
spersonalizowang, nalezy nacisng¢ specjalny klawisz ,personalise”.




INSTALACJA SAMODZIELNA Nacisng¢ klawisz ,Personalise”, wybra¢
jeden z nich wskazujgc myszka, jak przedstawiono na rys. 08.
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Podczas standardowej instalacji ustawianie przeprowadzane jest :
wykorzystaniem parametrow wstepnie wprowadzonych przez BRC.

Instalacja spersonalizowana pozwala instalatorowi ustawiac
samodzielne niektore parametry pracy systemu w pewnych granicach, jal
zostato pokazane na rys. 09.
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Istnieje mozliwos¢ modyfikacji progu przetgczania gaz/benzyna w
porébwnaniu do standardowej konfiguracji, jezeli chodzi o obroty
temperature, aby wytaczy¢ funkcje WYMUSZONY GAZ (rys. 09) oraz
aby wigczy¢ funkcje BUZZER (brzeczyk), jezeli ktos zdecydowat sie
uzyc¢ specjalny przetacznik z brzeczykiem.

Progi przetgczania mozna modyfikowac¢ klekajac myszkg w
obszarze zawierajgcym liczbe i jg zmieniajgc.

Funkcja wymuszony gaz jest wylaczana przez klikniecie obszaru

po lewej stronie funkcji FORCED GAS. Jako sygnat wtgczenia tej funkcji
pojawia sie znaczek ?. W taki sam sposéb aktywuje sie funkcje
BUZZER.
Ustawianie wskaYnika poziomu LPG lub wskaVYnika cienienia CNG
Sygnat wskaznika z pustego zbiornika wprowadza sie klekajgc na
funkcje Lowest value acquisition (wprowadzanie najnizszej wartosci). W
tej fazie wstepnie wprowadzony parametr jest pozostawiany jako
maksymalna wartoS¢ poziomu, natomiast wprowadzanie maksymalnej
wartosci jest przesuniete do chwili kiedy zbiornik zostanie wypetniony.

Po ustawieniu w oknie PERSONALISED PARAMETRS nalez
klikng¢ na Save (zapisz).

W  przypadku, gdy jedynymi parametrami, ktére chce sie
wprowadzi¢ osobiscie sg wartosci odnoszgce sie do ustawienia
wskaznika poziomu, mozna skorzystac z funkcji TANK (zbiornik) zamiast
uzywac ustawiania osobistego (zob. rys. 10).
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Nalezy wprowadzi¢ dane odnoszgce sie do samochodu przez
nacisniecie na pole Enter Data (wprowadz dane) (rys. 11).
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Operacja moze trwa¢ do 2-3 min. Transfer danych mozna
obserwowac¢ jako migajacy okrag, ktéremu towarzyszy napis ,Chart
transmission in progress...” (trwa transmisja danych). Nalezy zaczekac¢
na zakonczenie operacji i pojawienie sie wiadomosci ,Data sending is
correct!” (przestanie danych jest prawidtowe).

Na koncu wprowadzania danych system przeprowadza kontrole i
ustawienie wskaznika cisnienia. Na ekranie pojawia sie obraz jak na rys.
12, zadajacy wstawienia wartosci p1 i p2 ciSnienia atmosferycznego,
odczytywanych po odkreceniu potgczen wskaznikow lub wskaznikow na
SMART. Na koncu tej operacji nalezy nacisng¢ myszkg OK lub klawisz
Enter w komputerze.
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ECU wysyta wiadomosci (rys.13) pokazujgc parametr. Jezeli
znajduje sie on w pewnych granicach (zazwyczaj 20 mbar), pojawia sie
OK'i nalezy na nie klikngc.

W przeciwnym wypadku pojawia sie komunikat ,Datum out of
bounds” (dane nie mieszczg sie w granicach). Nalezy sprawdzié, czy p1
I p2 sq w cisnieniu atmosferycznym i klikng¢ Try again (sprobuj jeszcze
raz).

Pod koniec tej fazy po kliknieciu na OK., nalezy ponownie
przykreci¢ przewody na wskaznikach cisnienia.

W tym momencie nalezy wigczy¢é ECU, a pdzniej ponownie go
witgczy€, po czym pojawi sie komunikat informujgcy uzytkownika o
rezultatach programowania.

Wszystkie parametry instalacyjne sg logowane do pliku
komputerowego po kliknieciu Save.

Nalezy sprawdzi¢ czy program zarzadzajgcy ECU jest
zaktualizowany (zob. 6.4.116.4.2).

Nalezy klikngc na pole Quit (wyjscie) i wréci¢ do poczgtkowego
okna.

Pod koniec tej sekwencji operacyjnej FLY GAS ECU posiada
zmagazynowane dane dotyczgce danego samochodu.

6.3.2 SPRAWDZANIE PARAMETROW PRACY NA BEZNYNIE
Nalezy ustawiC przetgcznik w pozycji praca na benzynie i wtgczy¢ silnik.

W poczatkowym oknie (rys. 01) nalezy wybrac¢ funkcje ECU
DIAGNOSIS naciskajac klawisz F2.



Pojawia sie ekran (rys. 14), przedstawiajgcy gtéwne czesci
sktadowe systemu Flying Injection i silnika, z petnymi szczegdétowymi
informacjami dotyczacymi ich budowy i pracy.
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Znajduje sie na nim 13 pdl z wartosciami, przybieranymi w kazdym
momencie.

Ponadto program pozwala na wyswietlenie tych wartosci w postaci
wykresu, po naci$nieciu klawisza ,Page of Graphs” (strona z
wykresami). Przez wykonanie tej operacji wszystkie pola zostang
przeniesione na lewg strone ekranu, pozostawiajgc miejsce w ktdérym
wyswielajg sie wykresy (rys. 15).
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Wystarczy klikng¢ na wartos¢ numeryczng sygnatu ktérego wykres
jest wyswietlany; poprzez ponowne klikniecie na wykres pojawia sie
obraz jak narys. 16.

reas Pagina Pagma
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Istnieje mozliwo$¢ obserwowania czterech wykreséw jednoczesnie
(rys. 17).
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Po nacisnieciu pola ,Engine page” (strona silnika) mozna powrdécic
do strony zawierajgcej jedynie numeryczne wartosci sygnatow.

Dzieki wyswietlaniu tych wartosci podczas pracy na benzynie
mozna natychmiast i z tatwoscig wykry¢ wszelkie nieprawidtowosci,
zwigzane z instalacja.

Ta operacja jest uproszczona jezeli dokonuje sie pordwnania
pomiedzy odczytywanymi wartoSciami i wartosciami typowymi,
zamieszczonymi w zatgczniku B.

Pod koniec tej fazy, po zaobserwowaniu obecnosci wszystkich
sygnatow i ich zgodnosci z warunkami pracy silnika, mozna dokonac
przetgczenia na gaz.

Poczynajac od wersji 2.6 programu instalacyjnego, istnieje
mozliwos¢ przesytania wykresow i wartosci gtownych sygnatow i
parametrow systemu Flying Injection do serwisu BRC w czasie
rzeczywistym w przypadku probleméw z pracg samochodu (rys. 18).
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Operacja ta jest mozliwa tylko wtedy, jezeli sie posiada specjalny
modut GSM podtgczony do komputera, a wczesniej zostat wprowadzony
numer telefoniczny do serwisu BRC przez opcje F10-Configurations z
menu gtbwnego (rys. 01).

Aby dokona¢ aktywacji potaczenia z serwisem BRC nalezy
nacisng¢ klawisz ,GMS Connection Starting” (poczatek potgczenia),
ktore otwiera okno ,Conessione Modem”, jak na rysunku 18. W tym
momencie wystarczy tylko nacisng¢ pole ,Connect” (potgcz).



6.3.3 PRZEJECIE NA GAZ

Teraz mozna napetni¢ zbiornik gazem. W kazdym przypadku nalezy
sprawdzi¢ szczelno$¢ zbiornika.

BRC zaleca ustawienie wskaznika poziomu bardzo dokladnie,
rowniez jezeli chodzi o wartos¢ maksymalna.

W tym przypadku nalezy tankowa¢ do momentu, az zatrzyma sie
zawoér (LPG) lub do osiggniecia maksymalnego cisnienia (CNG).

W ten sposob powtdrzona zostaje operacja personalizowana, tym
razem przez wprowadzenie sygnatu maksymalnego poziomu.
Wprowadzanie powinno zosta¢ przeprowadzone przynajmniej 1 min po
wigczeniu tablicy rozdzielczej, aby sygnat byt optymalny. W tym fazie nie
jest konieczne powtarzanie catej operacji opisanej w czesci 3.1.
Wystarczy wprowadzi¢ numer rejestracyjny samochodu i program
pobiera dane odnoszace sie do niego z jego pliku. Wystarczy zatem
powtorzyC ustawianie osobiste tylko dla maksymalnej wielkosci poziomu
w zbiorniku.

Teraz mozna dokonac¢ prze-tgczenia na gaz.

6.3.4 SPRAWDZANIE PARAMETROW PODCZAS PRACY NA
GAZIE
Nalezy postepowaC w taki sam sposob jak przy benzynie (zob.
6.3.2).
Koniecznie teraz trzeba wzig¢ rbwniez pod uwage cisnienie p1.

6.4 INNE FUNKCJE INSTALACJI FLY

W poprzednich czesciach opisano prace programu dostarczonego
do instalatorow Flying Injection, jezeli chodzi o gtdwne operacje
konieczne do zakonhczenia instalacji i sprawdzenia pracy samochodu.

Program posiada takze wiele innych funkcji, opisanych w tej czesci.

6.4.1 WIZUALIZACJA INFORMACJI Z ECU

ECU FLY GAS potrafi przekazywacC swoje charakterystyczne dane
do komputera.
W czesci CAR SELECTION, w F2, po aktywacji komunikacji komputera z
ECU przez nacisniecie ,Communication starting”, po kliknieciu na pole
ECU Information mozna sprawdzi¢ wszystkie dane odnoszace sie do
ECU, przechowywanych wykreséw oraz zainstalowanego
oprogramowania (rys. 19).
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6.4.1.1 Aktualizacja oprogramowania MOTOROLA-01 ECU

System pozwala na przeprogramowanie programu zarzgdzajgcego
ECU, gdy tylko BRC dostarczy wersje oprogramowania nowszg niz ta,
ktora obecnie znajduje sie w ECU.

Jest to bardzo delikatha operacja, ktorg trzeba przeprowadzic
bardzo starannie i ostroznie. Bardzo wazne jest, aby w tej fazie nie
zostata przerwana komunikacja pomiedzy komputerem a ECU.

Mogtoby to spowodowac uszkodzenie FLY GAS i koniecznos¢ jego
wymiany.

Konieczne jest zatem sprawdzenie, ze tablica rozdzielcza
samochodu nie jest wytgczona i nie zostanie roztgczony kabel pomiedzy
komputerem a ECU.

Przeprogramowanie ECU powinno by¢ przeprowadzane, gdy silnik
jest wytgczony, a tablica rozdzielcza wigczona, po aktywacji komunikacji
poprzez klikniecie odpowiedniego pola (rys. 20).

Po kliknieciu YES rozpoczyna sie przeprogramowanie (rys. 21).

Kiedy programowanie jest zakonczone, nalezy wytgczy¢ ECU a
nastepnie ponownie go wigczy¢. Wowczas pojawia sie komunikat,
informujgcy czy programowanie sie powiodto (rys. 22).
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6.4.1.2 Aktualizacja ECU MOTOROLA-02 i ECU loader

Od wersji 2.6 w FLY GAS ECU, istnieje program, nazywany ,loader”
(program tadujgcy tadowarka) lub ,Kernel”, ktory dziata w taki sposéb,
ze ECU pozostaje dostepne w przypadku, gdyby komunikacja w fazie
programowania zostata przerwana z jakiegokolwiek powodu. Loader
nadzoruje programowanie i sprawdza prawidtowosS¢ danych zawartych
w ECU podczas zapalania zaptonu. Ten loader moze zostac
zatadowany tylko w ECU, typ Motorola-02.

Kernel jest aktywowany w ciggu zaledwie utamka sekundy przy
zaptonie ECU i spetnia swoje gtdbwne zadanie w fazie
przeprogramowania, natomiast podczas normalnej pracy ECU nie jest
aktywny. Jego wymiana nie ma zatem zadnego wptywu na zachowanie
urzadzenia. Z tego powodu pamietajac, ze jego wymiana jest
potencjalnie niebezpieczng operacja, zdecydowanie odradzamy jego
wymiane, nawet jezeli oprogramowanie dozwala na tego typu operacje.
Program zawsze sygnalizuje, ktéra wersja jest obecna w ECU lub ktorg
mozna zatadowac¢ w komputerze.

Jezeli istnieje konieczno$é przeprogramowania ECU, w ktoérej
nieprzewidziano Zzadnego Loadera, mimo to =zaleca sie jego
zainstalowanie, tak jak sugeruje program BRC FLY INSTALL, przy
pierwszej probie wprowadzenia danych. Jest to delikatna operacja, ktérg
nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem ostroznosci. Bardzo wazne jest,
aby w tej fazie nie nastgpito przerwanie komunikacji pomiedzy
komputerem a ECU. Mogtoby to spowodowa¢ uszkodzenie FLY GAS i
koniecznos¢ jego wymiany. Wazne jest zatem sprawdzenie, ze deska
rozdzielcza samochodu nie jest wytgczona, a kabel tgczacy komputer i
ECU nie zostat roztgczony.

Aktualizacja Iub instalacia ECU Loader powinna zostac
przeprowadzona przy wwygczonym silniku i przy wigczonej tablicy
rozdzielczej, przez klikniecie specjalnego pola po uprzedniej aktywacji
komunikacji (rys. 23). Po nacisnieciu YES rozpoczyna sie
przeprogramowanie (rys. 24).

Podczas tej operacji mozna zaobserwowac pojawianie sie coraz
wiekszej ilosci danych w komputerze. Pod koniec programowania nalezy
wytgczy¢ ECU i ponownie go wigczy¢; wdwczas pojawia sie komunikat,
informujgcy czy programowanie zakonczyto sie powodzeniem czy nie
(rys. 25).



B R C-UTILITA’ DI INS TALLAZIONE

[ Tamanue pww

TFI Arnshon dene

Mn e lmpmu*o

Data installazione impianto - | TFRE (P (E75] w
[i7” #hz" #rsss

ipo di Ilslalluzlun!

o0 0001 p
oo soeieE e
GPRL . o S -
Quasia opzions &' altamenta nschiosa Si consiglhia di Sh
esequirla solo se awlorizzate dai fecnici BRC
VYuoi aggiomare it caricatore?

I Dati temporanei

| COMUNICAZIONE ATTIVA

I INSTALLAZIONE
oo [
Fl - Anegraficn cente _F2- Carntteristiche awto @ impiamta
;—zr-.»r*-l,.g lormscers
;T cendi.
Dato ulima rovisiono § ER] (FR] (-l E 2

COMUNICAZIONE ATTIVA

] [Aspernanenio cancotoxe centialne fr—

comunicazions

Personalizza

o __|lf_serbaion_|

I COMUNICAZIONE NON ATTIVA




6.4.2 WIZUALIZACJA DIAGRAMOW

W oknie CAR SELECTION w katalogu F2, po wybraniu modelu
samochodu istnieje mozliwo$s¢ wysSwietlenia planu montazowego po
kliknieciu na napis Connection plan (rys. 26).

Mozna przewija¢ wyswietlony diagram (rys. 27) klikajgac na strzatki
kursora po prawej stronie, czy przesuwajgc rysunek za pomocg
wyswietlonej ,dtoni”, przyciskajgc lewy przycisk myszki, jednocze$nie
przesuwajgc obraz planu na ekranie.

Jezeli kto§ ma drukarke i =zainstalowat w komputerze
oprogramowanie dla drukarki, moze woéwczas wydrukowa¢ diagram,
otwierajgc myszkg funkcje Menu i wybierajgc opcje Print, jak pokazano
narys. 28.

Aby zamkngc¢ diagram i przejs¢ z powrotem do poprzedniej strony,
wystarczy klikng¢ znaczek x u gory po prawej stronie, jak pokazano na
rys. 29.
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6.4.3 POSZUKIWANIE DANYCH DOTYCZ¥CYCH DANEGO
SAMOCHODU

Ta funkcja przydaje sie podczas fazy naprawy samochodév
wyposazonych w Flying Injection.

Do danych mozna mie¢ dostep poprzez znalezienie numeru
rejestracyjnego lub nazwisko klienta.

W polu CAR SELECTION, w katalogu F1, po napisaniu numeru
rejestracyjnego pojawia sie po prawej stronie lista numerdéw
zaczynajacych sie na te samg litere (rys. 30). Po znalezieniu
witasciwego numeru wystarczy na niego klikng¢ dwukrotnie, aby
otrzymac wszystkie dostepne dane odnoszgce sie do tego samochodu.

Klikajgc pole Numberplate przechodzi sie do poszukiwan opartych
na nazwisku witasciciela (rys. 31). Nalezy postepowa¢ w taki sam
sposéb jak przy poszukiwaniu danych za pomocg numeru
rejestracyjnego.
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6.4.4 AKTUALIZACJA MODELI W KOMPUTERZE

Mozna zaktualizowa¢ swodj komputer, tadujgc nowe Ilub
zaktualizowane pliki z odpowiedniej sekcji znajdujgcej sie w internetowe]
witrynie BRC (http://www.brc.it).

Mozna dokona¢ catkowitej aktualizacji odnoszgacej sie do
wszystkich pojazdow, lub zatadowal jedynie oprogramowanie,
odnoszgce sie do modelu samochodu, ktdry ma zostac przerobiony.

Po napisaniu swojego nazwiska z odpowiednim hastem, uzyskuje
sie dostep do zastrzezonego obszaru.

Natychmiast pojawia sie ikona, umozliwiajgca zatadowanie catego
oprogramowania dla wszystkich rodzajow ECU. Po kliknieciu ,Complete
Table” pojawi sie lista dostepnych modeli samochoddéw. Nalezy
poszukaC wtasciwego samochodu i klikng¢é na ikone ,Software”
umieszong obok Kit Code. (kodu zestawu).

Dane zostang zalogowane na twardy dysk komputera instalatora.

Nalezy dwukrotnie klikng¢ na ikone, ktora pojawi sie na twardym
dysku komputera, po uprzednim witozeniu pustej dyskietki 3,5” do
napedu A.

W ten sposdb oprogramowanie pobrane z witryny BRC zostanie
zatadowane na dyskietke.

Teraz istnieje mozliwos¢ aktualizacji danych komputera
dotyczacych Flying Injection.

Nalezy rozpocza¢ od pierwszego okna (rys. 01). Po naci$nieciu F3
MODEL UPDATING otwiera sie okno przedstawione na rys. 32. Nalezy
wiozy¢ dyskietke do napedu komputera, a potem nacisng¢ OK lub Enter
na klawiaturze. Transfer danych jest wysSwietlany jako ,Software
Updating” lub ,Model Updating”, ktére pojawia sie w oknie pod napisem
»Operation in progress”. Nalezy poczekac, az pojawi sie napis ,Updating
finished!” (aktualizacja zakonczona). W przypadku, gdy aktualizacja jest
przeprowadzona za pomocg kilku dyskietek, wystarczy wyciggnac¢ jedng
dyskietke, wlozy¢ nastepng i ponownie klikng¢ na OK.

Nastepnie nalezy wréci¢ do poczatkowego okna klikajgc QIUT.

Poczynajgc od wersji 2.6., istnieje mozliwos¢ aktualizacji wszelkich
innych narzedzi, takich jak twardy czy CD-Rom, po wybraniu
odpowiednego dysku za pomocg specjalnej ikony umieszczonej na
gorze (rys. 33).

UWAGA: Automatycznie ta ikona umieszczana jest w napedzie A (czy
raczej szuka nowej aktualizacji map na dyskietce 3,5"), jezeli
dyskieta z aktualizacjg uprzednio byta wktadana do
komputera).



'aggiornamento

2 Uull:i;.il premere OF

L, =

I 1 Selermnare d disco dal quale eftenuare
Taggrormamento




6.4.5 URZ¥DZENIA/'SPRAWDZANIE

Jezeli na poczatkowym ekranie (rys. 01) nacisniemy F4,
odpowiadajacy za UTILITIES/REVISIONS (urzadzenia/sprawdzanie),
pojawia sie obraz przedstawiony na rys. 34.

Ta funkcja pozwala na przeprowadzenie pewnych operacji w
kartotece samochodow.

Mozna wyswietlic zaréwno kompletng, jak i czesSciowg liste
samochoddéw (rys. 35i 36).

Jezeli kto$ posiada drukarke, moze wydrukowac te liste klikajgc na
ikone przedstawiajgcq drukarke.

Aby wyjs¢ z tego okna nalezy klikngc na Quit.

Po powrocie do okna przedstawionego na rys. 34, istnieje
mozliwos¢ napisania listu o przegladzie wzywajgcego klienta do
przybycia na zaprogramowany przeglad (rys. 37).

Tekst listu powinien zostaC personalizowany przez warsztat,
poprzez nacisniecie klawisza Overhaul letter modification, znajdujgcego
sie w oknie przedstawionym na rys. 37.

Personalizacja powinna zostaC przeprowadzona tak, aby nie zmieniaC
domen w nawiasach <<xxxxx>>. Tekst na ekranie przedstawionym na
rys. 38 jest zmodyfikowany.

Po zakonczeniu personalizacji, ekran zamyka sie przez klikniecie
znaczku x umieszczonego w prawym gornym rogu. Pojawia sie
komunikat: ,save changes to... Letters EN..TXT” (zapisa¢ zmiany w
pliku listu). Po przycisnieciu YES nowy list zostaje zachowany.
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6.4.6 ZMIANA JEZYKA
Zmiane jezyka przeprowadza sie z okna poczatkowego (rys. 01)
naciskajgc klawisz F8 i wybierajgc jezyk.

6.5 WYJECIE Z PROGRAMU

Wyijscie z programu nastepuje po powrocie do poczatkowego okna
(rys. 01) i nacisniecie klawisza Esc.



A. KOLEJNOCEA CZYNNOCECI PRZY INSTALACJI FLYING

INJECTION

Sprawdzanie mozliwosci
dokonania instalacji

mozna czeka¢ na
instalowac instrukcje
} z BRC

zebra¢ materiaty i
instrukcje instalacyjne

przeprowadzic¢ instalacje

czesci mechanicznych i elektrycznych

wprowadzi¢ dane
z komputera

sprawdzi¢ czy Flying Injection otrzymuje
| przetwarza wszystkie sygnaty
z silnika pracujgcego na benzynie

napetni¢ zbiornik gazem

sprawdzi¢ czy jest szczelny

przetaczy¢ na gaz

na gazie podczas jazdy

sprawdzi¢ w komputerze prace

prawidtowa

praca

skontaktowac sie
z serwisem BRC

oddac¢ samochod




B. TYPOWE WARTOECI SYGNAEOW WYEWIETLANE PODCZAS

DIAGNOSTYKI ECU

SYGNAE Wartoee minimalna  Wartoez maksymalna
Temperatura (°C) Temperatura 80 (90)
Srodowiska
Przestony PWM N° (%) 1 2
Cykl pracy przeston 20 92
PWM (%)
Cykl pracy 0 100
wiryskiwaczy (%)
TPS (%) 0 100
Czujnik tlenu Lambda 0 1000

(mV)*

Przestony (n°) 0 7 przy pojedynczym
SMART
16  przy podwdjnym
SMART
Dla samochodow
LPG:
MAP (mbar) 200 1000
Cisnienie 1 (p1) (mbar) 1000 2300
Cisnienie 2 (p2) (mbar) 300 1200
Dla samochodow

LPG turbo i z CNG

Odczyt wartoaze TPS nie odbywa sié w mV, jak we wczeamiejszych wersjach oprogramowania, lecz odpowiada
wartoogi procentowego otwarcia przepustnicy. A zatem wartoaee ok. 0% oznacza, /e peda® gazu jest obierany
jako ca’kowicie zwolniony, natomiast wartoaze ok. 100% oznacza ;e peda® gazu jest maksymalnie naciomity.
Pozwala to na bardzo 3atwe sprawdzenie prawid’owego po*'czenia FLY GAS ECU z sygna’em TPS samochodu.
W3aceiwie wystarczy, przy w>'czonej desce rozdzielczej przycisn'a stop' peda® gazu sprawdzaj'c, czy w
komputerze pojawi' sié wartooei w granicach 0-100 %.



Dla samochodow
LPG turbo iz CNG

MAP (mbar) 200 1800
Cisnienie 1 (p1) (mbar) 1000 2900
Cisnienie 2 (p2) (mbar) 300 1800
Wa¢nelll

Wszystkie wartosci ciSnienia sg odbierane jako ciSnienie absolutne, tj.:
- 0 mbar odpowiada prozni absolutnej
- ciSnienie atmosferyczne odpowiada ok. 1000 mbar (na
poziomie morza)
tak wiec przyktadowo:
- gdy p1 = 1800 mbar, odpowiada to cisnieniu ok. 0,8 bara
powyzej cisnienia atmosferycznego,
- gdy p2 = 700 mbar, odpowiada to podcisnieniu ok. 0,3 bara w
stosunku do ciSnienia atmosferycznego,
UWAGA:
W fazie pierwszej analizy prawidtowej pracy samochodu, mozna
sprawdzi¢ wartos¢ MAP przy silniku wytgczonym i wigczonej desce
rozdzielczej, i powinna ona wynosi¢ ok. 1000 mbaréw, natomiast przy
silniku pracujgcym na biegu jatowym na benzynie powinna by¢ niemal
rowna wartosci p2.



C. KOMUNIKATY POJAWIAJACE SIE PODCZAS INSTALACJI
ORAZ INFORMUJACE O BLEDACH

KOMUNIKAT

CO SIE STAEO

CO ROBIE

It is already in
execution
(polecenie jest juz

wykonywane)

Prébowates nacisngc

po raz drugi F1 lub F4

Program sam rozwigze

problem

Connection plan not
found
(nie znaleziono planu

potgczenia)

Brakuje pliku
dotyczacego planu

potaczenia

Sprébuj zaktualizowaé
komputer przy pomocy
najnowszej dyskietki
dostarczonej przez
BRC

Xxxx: file wrong lenght
(nieprawidfowa dtugos$c¢

pliku)

Nieprawidtowa dtugos¢

pliku

Sproébuj zaktualizowaé
komputer przy pomocy
najnowszej dyskietki
dostarczonej przez
BRC

XXXX: wrong parameter
number (nieprawidtowy

numer parametru)

Brakuje linii w
filelimit.txt

Sproébuj zaktualizowaé
komputer przy pomocy
najnowszej dyskietki
dostarczonej przez
BRC

Changover thershold

data out of limits

Podczas personalizaciji

zostaty wprowadzone

Wprowadz ponownie,

zmniejszajgc wstepnie




Changover thershold
data out of limits

(Dane dotyczgce progu
przetgczania nie
mieszczg sie w
dopuszczalnych

granicach)

Podczas personalizaciji
zostaty wprowadzone
dane przekraczajgce

dozwolone wartosci

Wprowadz ponownie,
zmniejszajgc wstepnie

ustalong wartos¢

Revolution fall data out
of limits

(Dane dotyczgce
obrotow nie mieszczg
sie w dopuszczalnych

granicach)

Podczas personalizacii
zostaty wprowadzone
dane przekraczajgce

dozwolone wartosci

Wprowadz ponownie,
zmniejszajgc wstepnie

ustalong wartosc¢

Temperature data out
of limits

(Dane dotyczgce
temperatury nie
mieszczg sie w
dopuszczalnych

granicach)

Podczas personalizaciji
zostaty wprowadzone
dane przekraczajgce

dozwolone wartosci

Wprowadz ponownie,
zmniejszajgc wstepnie

ustalong wartos¢

The data of the ECU

might be corrupt. For

Dane zapisane w

pamieci ECU sg

Powtorz ustawianie

ECU wprowadzajgc

safety’s sake the ECU |uszkodzone dane
must be restores to the

standard conditions

Mistake in the W danych Powtorz

personalisations (bfgd

spersonalizowanych,

spersonalizowane




Mistake in the
personalisations (bfgd

w personalizacji)

W danych
spersonalizowanych,
ktore komputer
odczytuje z ECU sg
btedy

Powtorz
spersonalizowane
(osobiste) ustawianie
ECU

Mistake in the
programming chart

(btad programu)

Dane wysytane
podczas ustawiania sg

nieprawidtowe

Sprébuj zaktualizowaé
komputer najnowszg
dyskietkg BRC

Wrong checksum
(nieprawidfowa suma

kontrolna)

Dane zostaty
wprowadzone w

nieprawidtowy sposob

Sprawdzi¢ potaczenie
pomiedzy komputerem
a kartg. Powtorzy¢
ustawianie ECU przez

wprowadzenie danych.

Request ECU version
interrupted (przerwanie
potgczenia z zgdang

wersjg ECU)

Brak komunikacji ECU

z komputerem

Sprawdzi¢ potgczenie
pomiedzy komputerem
a ECU

Communication with
the ECU not possible
(komunikacja z ECU

Jest niemoZzliwa)

Brak komunikacji
pomiedzy ECU a

komputerem

Sprawdzié¢ polaczenie
pomiedzy komputerem
aECU

ECU type not identified
(nieznany typ ECU)

Komputer nie moze

skomunikowac sie z

Ponownie rozpoczac¢

wprowadzanie danych




PC standard
programming older
than that of the ECU
(standardowe
oprogramowanie
komputera starsze niz
ECU)

ECU zostato ustawione
zgodnie ze
standardowymi
parametrami o wyzszej
wersji niz wersja w

komputerze

Nie powtarzac
programowania ECU,
dopoki nie zaktualizuje
sie swojego komputera
za pomocg dyskietki
dostarczonej przez
BRC

PC standard
programming more
updated than that of
the ECU. Reprogram
the ECU to get the
latest updating
(standardowe
oprogramowanie
komputera nowsze niz
ECU. Przeprogramuj
ECU na najnowszg

wersje)

Komputer posiada
dane instalacyjne

nowsze nizw ECU

Jezeli whasciciel
samochodu zgtasza
nieprawidtowosci
dziatania, nalezy
powtdrzy¢ ustawianie
ECU.

PC personalised
programming older
than that of the ECU
(programowanie
personalne komputera

starsze niz ECU)

ECU zostato ustawione
Z parametrami
personalnymi bardziej
aktualnymi niz
znajdujgce sie w

pamieci

Nie powtarzac
ustawiania ECU; zrobi¢
to dopiero po
aktualizacji swojego
komputera nowg
dyskietkg BRC

PC personalized

ECU zostato ustawione

Jezeli wlasciciel




Message without initial
code (komunikat bez

poczatkowego kodu)

Podczas aktualizaciji
oprogramowania
zabrakto pewnych

danych

Sproébuj zaktualizowaé
komputer przy pomocy
najnowszej dyskietki
BRC

Personalisation file
updated with the ECU
data (pliki personalne
zaktualizowane danymi
ZECU)

ECU przekazato
parametry personalne
do komputera. Plik
zainstalowanego
samochodu jest

zaktualizowany

Program wykonuje go

automatycznie.




D. PROBLEMY Z KOMPUTEREM

PROBLEM

ROZWI¥ZANIE

Ekran jest ciemny

Poprawi¢ jasnosS¢ matym pokrettem z boku

komputera lub monitora

Znika strzatka myszKi

Skierowa¢ myszke w dowolny rég ekranu i

powoli nig poruszac, az pojawi sie strzatka.

Na poczatku komputer

sie zawiesza

Nacisng¢ jednoczesnie klawisze Alt+Ctrl+Del.
Zrestartowac
Alt+Ctrl+Del.

komputer, naciskajgc

System sie zawiesza |
nie reaguje na zadne

polecenie

Postepowac jak wyzej.

Scan-disk

Jezeli komputer zostat wytgczony niepoprawnie
lub jezeli wystepujg problemy z twardym
dyskiem, na poczatku nalezy przeprowadzi¢
program Scan-disk. Nacisng¢ ENTER, aby
program sie wigczyt i nie przerywacC jego

dziatania. Moze to trwac¢ kilka minut.

Rozpoczynanie pracy w

trybie tymczasowym

Jezeli na poczatku komputer pokazuje ze jest
w trybie tymczasowym, wowczas oznacza to
ze istniejg problemy z twardym dyskiem. W
niektorych przypadkach moze chodzi¢ o
czesci, ktore nie sg uzywane; w kazdym razie
skontaktowa¢ sie najblizszym

nalezy z

serwisem.




Double click

Nacisng¢ szybko dwa

myszy

razy

lewy przycisk
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