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Modulator POLARIS instaluje sie w samochodach posiadajgcych czujnik gérnego martwego
potozenia oraz w samochodach z czujnikiem fazowym. Podtgczenia nalezy wykonaé zgodnie z
odpowiednimi schematami.

(*) W samochodach z czujnikiem gérnego martwego potozenia instaluje sie Modulator POLARIS przy
pomocy jednego z dwéch SPECJALNYCH PRZEWODOW INTERFEJS firmy BRC Gas Equipment,
zgodnie z zaleceniami podanymi w Instrukcji Doboru Modulatorow Zaptonu.

Informacje ogéine
Elektroniczny Modulator Zaptonu firmy BRC Gas Equipment jest urzgdzeniem modyfikujgcym
oryginalny punkt zaptonu (tj. obliczony dla prawidtowej jazdy na benzynie), przystosowujgcy go do
alternatywnych paliw np. GPL czy metanu. Paliw majgcych wolniejszy czas spalania w poréwnaniu do
benzyny. Zadaniem Modulatora jest, zatem sprawienie, aby iskra zaptonowa przeskoczyta wczesniej
od ustawionego oryginalnego punktu zaptonu.
Dzieki zainstalowaniu modulatora zaptonu uzyskuje sie:

- lepsze osiagi przy przyspieszaniu

- mniejsze zuzycie paliwa

- mniejsze ryzyko ewentualnego powrotu ptomienia.
Przyspieszenie punktu zaptonu jest mozliwe tylko podczas jazdy na GPL lub metan. Podczas jazdy
na benzynie wartos¢ oryginalnego punktu zaptonu zostaje elektronicznie przywrocona do wartosci
pierwotnej. Modulatorem zaptonu steruje MIKROPROCESOR, przetwarzajacy oryginalng krzywa na
podstawie parametrow pamieci oraz parametrow zewnetrznych. Regulacje przeprowadza sie poprzez
mikrowytgczniki i regulator czasu.
Parametry zewnetrzne, ktére mozna ustawic:

- programowanie stopni przyspieszenia zaptonu

- mozliwos¢ eliminacji przyspieszenia zaptonu podczas fazy

zwalniania lub na wolnych obrotach.
Modulatory zaptonu BRC pracujg na napiecie zasilania 10-14 V. Zakres temperatury jest zgodny ze
standardami Automotive. Odpowiadajg normatywom UL - 94 V - 0 (dot. Obwodéw Drukowanych),
89/336/CEE i 95/54/CE (dot. Kompatybilnosci Elektromagnetycznej), ISO 7637: 1990 (dot. Zaktécen
elektrycznych przewodzenia i potaczen).

Kiedy i jak wylacza sie przyspieszenie zaptonu.

W niektérych samochodach lepiej jest aby przyspieszenie zaptonu podczas hamowania lub na
wolnych obrotach byto wytgczone, aby unikng¢ nieprawidtowego dziatania. Jest ono natomiast
potrzebne podczas przyspieszania dla uzyskania lepszych osiggdéw, mniejszego zuzycia paliwa i
zmniejszenia ryzyka powrotu ptomienia.

Modulator POLARIS moze mie¢ przyspieszenie zaptonu automatycznie wigczone lub wytgczone
dzieki podtaczeniu fioletowo/ biatego przewodu modulatora do sygnatu potencjometru przepustnicy.
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Ustawienie wigczania przyspieszenia zaptonu

Sygnat wolnych obrotéw potencjometru przepustnicy nie zawsze jest taki sam, wystepujg bowiem
nieznaczne réznice wynikajgce z samego ustawienia urzadzenia. Dlatego modulator zaptonu
podlega ustawieniu punktu interwencji. Regulacja ta polega na ustawieniu punktu uaktywnienia
przyspieszenia zaptonu, a mianowicie na:

1) sprawdzeniu czy pokretto regulacji zostato catkowicie przekrecone zgodnie z kierunkiem
wskazoéwek zegara:

Ustawienie uaktywnienia przyspieszenie zaptonu — ™ ﬁ

2) na wolnych obrotach przekrecac¢ pokretto regulacji w kierunku odwrotnym do kierunku wskazowek
zegara dopoki nie zga$
nie kontrolka LED (przyspieszenie wytgczone)

Kontrolka LED zapalona = uaktywnione przyspieszenie zaptonu ——3= n

3) po takim ustawieniu kontrolka LED modulatora zaptonu podczas przyspieszania bedzie zapalona,
natomiast przy zdjeciu nogi z pedatu przyspieszenia bedzie wytgczona.

'Regulacji wigczania przyspieszenia zaptonu' nie wykonuje sie, gdy nie ma podiagczonego
fioletowo/ biatego przewodu.

PROGRAMOWANIE MODULATORA
Programowanie stopni przyspieszenia zaptonu
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UWAGA:

Modulator nalezy instalowaé z daleka od miejsc, do ktérych moze dosta¢ si¢ woda oraz z
dala od zrédet ciepta (kolektoréw wylotowych). Nie wolno umieszcza¢ Modulatoréw w poblizu
przewodéw wysokiego napiecia. Lutowane potaczenia elektryczne musza by¢ starannie
zaizolowane, nie nalezy korzystac z tzw. ,,ztodziejek”.

Nalezy poinformowac klienta o podtaczeniu awaryjnym, ktérego zastosowanie w razie awarii
powoduje odciecie modulatora i przywrécenie oryginalnych podiaczen.

Ze wzgledow bezpieczenstwa oraz dla zachowania warunkéw gwarancji pod zadnym pozorem nie
wolno otwiera¢ skrzynki modulatora.

Firma M.T.M. nie bierze na siebie Zadnej odpowiedzialnosci za szkody poniesione przez rzeczy i
ludzi w przypadku naruszenia lub niewtasciwego uzytkowania produktu. Jakakolwiek interwencja
0sOb nieupowaznionych pocigga utrate gwaranciji.

Przed przystgpieniem do zainstalowania modulatora nalezy sprawdzic:

- czy instalacja zaptonowa jest w nalezytym stanie (Swiece, cewka, przewody wysokiego napiecia),
- czy przyspieszenie jest oryginalne,

- czy jest dostepny schemat zmian pojazdu, do ktérego ma by¢ zainstalowane urzadzenie.

PODLACZENIE AWARYJNE

Wtyczka okablowania jest podtagczona do gniazda centralki Modulatora.

Celem odciecia Modulatora wystarczy wyja¢ wtyczke okablowania z gniazda Modulatora i umiesci¢
ja w gniezdzie awaryjnym.
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Okablowanie
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